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Anderungsverzeichnis gegeniiber NWS 2021

Kapitel Ziffer Anderungen

Aligemein diverse Diverse redaktionelle Anpassun-
gen sowie Aktualisierungen von
Adressen, Datumsangaben, und
Verweisen auf Gesetze, Normen
und Vorschriften

Die Kapitelstruktur des Network

Statements wurde, koordiniert

durch RailNetEurope, gegenlber

dem Vorjahr komplett Uberarbei-

tet. Zusammenfassung:

¢ Reihenfolge der Kapitel «Zu-
gangsbedingungen» und
«Infrastruktur» wurde gegen-
seitig gewechselt.

e «Leistungen» und «Entgelte»
wurden zusammengefasst

e Neues Kapitel «Operative
Bestimmungen»

¢ Neues Kapitel «Serviceein-
richtungen»

Neuanordnung diverser Unterzif-
fern

1 Allgemeine Informationen 1.1 Neue Zustandigkeiten der Tras-
senvergabestelle TVS durch die
Umsetzung der Gesetzesvorlan-
ge «Organisation der Bahninfra-
struktur (OBI)». Kapitel und Zif-
fern unter der Verantwortung der
TVS werden speziell gekenn-

zeichnet.

1.3.3.2 Umbenennung der SKE in Rail-
Com

1.4 Uberblick iber neue Kapitel-

struktur. Diese zieht auch eine
Umnummerierung der Anhénge
mit sich.

2 Infrastruktur 2.3 Eine Ubersicht tiber technische
Gegebenheiten der Strecke kann
im OneStopShop abgerufen
werden.
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2.3.12.2

Ziffer redaktionell verkirzt.

2.3.13.1

Zugbeeinflussungssysteme und
Zustandigkeiten auf Grenzbe-
triebsstrecken auslandischer
Infrastrukturbetreiberinnen er-
ganzt.

26

Verweis auf BAV-Kommunikation
zum Rickbau von Fremdsyste-
men der Zugbeeinflussung auf
Grenzbetriebsstrecken erganzt.

3 Zugangsbedingungen

3.2.3und 3.2.4

Anerkennung von EU-Lizenzen
und Single Safety Certificates
erganzt

3.3.2

Vertragsbestandteile der Netz-
zugangsvereinbarung den neuen
gesetzlichen Vorgaben ange-
passt.

3.41

Cross Acceptance bei Schienen-
fahrzeugen hinzugefiigt.

3418

Neue Bestimmung zum Grenz-
wert Rad/Schiene-Kraftschluss

3.4.1.14

Haltverhinderungseinrichtungen
bei Notfallen: Ziffer erganzt.

3.4.1.15

Neue Bestimmung zum L&rm
abgestellter Fahrzeuge

343

Die Bestimmungen zu ausser-
gewohnlichen Sendungen wur-
den denjenigen der 1-30111 an-
geglichen.

Prazisierung der Zustandigkeit
fur die Autorisierung zur Fihrung
von aussergewohnlichen Sen-
dungen.

Die die Trassenbestellung betref-
fenden Aspekte werden neu in
den Ziffern 4.7.1 und 4.5.3.4.

4 Kapazitatszuweisung

diverse

Neunummerierung des gesam-
ten Kapitels

427

Erforderliche Angaben an Be-
zeichnungen in NeTS angepasst
sowie Herleitungen und Grund-
lagen fur Grundleistungsantrage
hinzugeflgt.

451

Neuer NWS-Anhang 4.5 mit
Bestellterminen
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49

Neue Ziffer (inkl. Anhang 4.9) zu
Redesign of the International
Timetabling Process TTR

5 Leistungen und Preise

5.7

Erwéhnung der IT-Anwendung
EFA zur verursacherorientierten
Erfassung von Verspatungen

6 Operative Bestimmungen

diverse

Neues Kapitel mit Inhalten aus
bestehenden Ziffern

6.2.3

V-App als neue Mdglichkeit,
Vorschriften abzurufen

6.3.1

Neue Mdglichkeit zur Miete von
Spezial-Arbeitsplatzen in Be-
triebsgebduden

7 Serviceeinrichtungen

Neues Kapitel mit Inhalten aus
bestehenden Ziffern

Anderungen im Network Statement 2022

Kapitel

Ziffer

Anderung

Kapitel 1

1.4

Anhang 5 zum Network State-
ment 2022 Leistungskatalog
Infrastruktur 2022 eingefiigt.

Kapitel 2

2.1

Ziffer erganzt mit Verweis flr
netzzugangsrelevante Vorschrif-
ten.

Kapitel 2

232

Inhaltliche Anpassung der Ziffer.
Angaben zu den minimalen
Gleisbogen geldscht und Ver-
weis auf R 1-30111 erganzt.

Kapitel 2

2.5.2

Titel der Ziffer auf Kapazitatsein-
schrankungen angepasst.

Erganzung mit Artikel 11b im
Text eingeflgt.

Kapitel 3

3.1

Ziffer erganzt mit Verweis flr
netzzugangsrelevante Vorschrif-
ten und Ausflihrung fir die Erst-
zulassung.

Kapitel 3

3417

Ziffer Gber die Kommunikations-
einrichtung Uberarbeitet.

Kapitel 3

3452

Ziffer fur Probefahrten Uberarbei-
tet. Neue Verweise auf SBB
Regelungen eingefligt.

Kapitel 4

4272

Herleitung der Bestellattribute
wurden neu in einen eigenen
Anhang Uberfihrt.

Schweizerische Siidostbahn AG

Seite 4 von 68

15948612




Inhaltsverzeichnis

INNAIRSVEIZEICINIS ..ottt et e ettt e bt e e e s be et e e aabbte e e aabbeeeeaanneees 5
1 Allgemeine INFOrMAatiONEN ..........oo e e e e ee e e e e s s e reeeaaaee s 12
1.1 0] =T 1 (U o T P PP 12
1.2 Zielsetzung des Network Statements ..........oooiiiiiiiii e 12
1.3 RECNTICRES ...ttt et e s e ennee s 12
1.3.1 Gesetzliche RahmenbediNnQUNGEN .......o.uiiiiiiiii e 12
1.3.1.1  Wichtige EU-Rechtsakte (als Auslegungshilfe) ... 13
1.3.1.2 Wichtige nationale und internationale Erlasse mit Giiltigkeit in der Schweiz (Auszug)............... 14
1.3.2 Rechtlicher Status und Haftung ... 14
1.3.3 Beanstandungen und BeSChWErden ..........ocuiiiiiiiiiiii e 15
1,331 GIUNASAIZ......ei ittt h e bt s at e ettt sh et e e bt e ebe e e s et e nreeenneeeanee 15
(RS TR T2 - 1170 Ty o U 15
1.4 Struktur des Network Statements .........o..eiiii i 15
1.5 Gultigkeitsdauer, Aktualisierung und Publikation..............cccccoiiiiiii i, 16
1.5.1 LCTH o] (=T £]o F= TN LY ST TPPTPPRP 16
1.5.2 F Y LU= Y11= T ] o T PSP OUPPRPPPRRP 16
1.5.3 PUDBIKALION ...ttt ettt rb bt et en ettt 16
1.6 Kontakt und AdreSSVErZEIChNIS. .......cooiuiiiiiiie e 16
1.7 Zusammenarbeit europaischer ISB und TVS ... e 16
1.7.1 GUEEIVErKENISKOITIAOIE ...ttt e e 16
1.7.2 L= T N LT {0 oo 17
1.7.3 Weitere internationale Kooperationen............ ..o 17
1.7.3.1  ONeSIOPSNOP (OSS) [TV S ittt e e e e e s e e e e e e s e st e e e e e e s e e ennnraaeeaaeeas 17
2 INTrASTIIUKIUN ... ettt e rb et e e st e e e s aab e e e e snreeae e 17
21 0] L= 1 (U o T P PP ORI 17
2.2 Ausdehnung des StrECKENNEIZES .......ccoeeiiiiiiiiieeie et e e e eaae s 17
221 LCT1=T 0 PA=1 o LU PPP PP 17
222 ANSCHIIESSENAE NETZE........eiiiie e 17
2.3 N[ v o =TT o] T =Y 1 o 18 ] o [PPSRt 18
2.3.1 LC11=T1S] (o] o o] (oo L= TP PP PPP PR 18
23.2 Spurweite Und MINAesStradiUs.........oooiiiii e 18
233 Bahnhofe UNd KNOEN ........oiiiiii e e 18

Schweizerische Siidostbahn AG Seite 5 von 68 15948612



234
2.3.5
2.3.6
2.3.7
2.3.8
2.3.9
2.3.10
2.3.11
2.3.12
2.3.121
2.3.12.2
2.3.13
24
241
24.2
243
244
24.5
25
2.51
2.5.2
26

3

3.1

3.2
3.21
3.2.2
3.2.2.1
3.2.2.2
3.2.2.3
3.2.3
3.24
3.2.5
3.3
3.3.1
3.3.2

(I Ted ) (=10 T 0 o] (011 TR 18
SIrECKENKIASSEN ...t e e e e e e e e 19
SHrECKENNEIGUNGEN ..ot e e e e e e e e e e e e e e e e e aeesseaanbeeeeeeeeeannnrnrees 19
HOChStGeSChWINAIGKEITEN.........eiiiiiiii e 19
MaXIMmale ZUGIANGE ... .ottt ettt 19
Y 0] 417 ¢To) yo U oo P RSPRRR 19
SIGNAISYSIEIME ...ttt s e e e e e e e b e e e e 20
ZUGdiSPOSItIONSSYSIEME .....ceiiiiiiii et 20
KOomMMUNIKAtIONSSYSIEIME .....viiiiiiiiiiiiiiiiet ettt ettt ettt aeaete s te e seessessbesssssnsnsnnnsnsnnnnns 20
F Y oo [=Ted (F o T TSP OUPPRP PRSP 20
GeSPraChSaAUTZEICNNUNG ....ooiiiiiie e e b e e e e 20
ZUugbeeinfluSSUNGSSYSIEIM ... .eeiiiieiiie e e e e e e e a e e e e e s nbeaeeeaeeeeaanes 21
VerkehrsbeSChIrENKUNGEN .......ooiiiiii et e e e e 21
Besondere INfrastruKIUrEN ... i 21
UMWERIESTITKIONEN ...t e st e e ee s 21
GEfANITICNE GULET ... et e e st e e eb e e e eanes 22
Einschrankungen bei TUNNEIN ...t 22
Einschrankungen Dei BrlUCKEN ...........uuuiiiiiiiiiiiiieiiiiieieie ettt te e eeeeeete e eeseessssesssssnsnsnensnnnnns 22
Verfugbarkeit der Strecken und Bahnhofe ..o 22
StreCKenOffNUNGSZEITEN. ....cooiiee e e 22
KapazitatSeiNSCRrANKUNGEN ... ....iiiiiiieie ettt te s teeeeseseetsbasssssnsssnsssnsnsnsnsnsnnnnns 22
Ausblick InfrastrukKtureNtWICKIUNG.........cooiiiiii e 22
A (o =T aTo <] o=To [ o To U oo I=T o HO PSPPSR 22
] =Y 1 (8 T PSSP 22
Allgemeine ZugangsbediNQUNQJEN .........cooiiiiiiiiiiii ettt e e s sneee e 23
Bedingungen fir die Beantragung von Trassen [TVS] ... 23
Bedingungen flir den Zugang zur INfrastrukiur ............coccoiiiiiiii e 23
LTy [0 1= v PP PPTPPRP 23
Nutzungsanderungsprozess Sicherheit ... 24
Aussergewohnliche Verwendung der Infrastruktur............ccccooooiiiiiiiic e, 24
Netzzugangsbewilligung / EU-LIZENZEN..........coooiiiiiiii e 24
SicherheitSbeSChEINIGUING .......eeiiii e e 25
=Y =3 e o =1 1 o o [ S SPRP P SRPRPR 25
Vertragliche BestimMmMUNGEN .........uiiii ettt e e e 25
Rahmenabkommen [TV S] ... . et e e e e e e e e e eeaaae s 25
Vereinbarungen Mit EVU ..o 25

Schweizerische Siidostbahn AG Seite 6 von 68 15948612



3.3.2.1
3.3.2.2
3.33
3.3.4
3.4
3.4.1
3.4.1.1
34.1.2
34.1.3
34.1.4
34.15
34.1.6
34.1.7
34.1.8
34.1.9
3.4.1.10
3.4.1.11
3.4.1.12
3.4.1.13
3.4.1.14
3.4.1.15
3.4.1.16
342
343
34.4
345
3.4.5.1
3452
4

4.1
4.1.1
412
413
414
4.2
4.2.1

D= o]} (o] ¢ =TgTete T [ PP PRSPPI 25
Verantwortlichkeit beim Wechsel zwischen zwei EVU ... 26
Vereinbarungen mit Dritten, welche nicht EVU sind [TVS].....coooiiiiiiiiiee e, 26
Allgemeine GeschaftsbediNngUNGEN ... 26
Spezifische ZugangsbediNnGUNGEN .......o.ui i 26
Fahrzeugzulassungen und technische AnNforderungen ...........cccoocuviiiiieeeiccccciiiie e 26
ZugbeeinflusSuNGSEINFICATUNG ......ooiuiiiii e 27
Interaktion Rad/SChIENE.........coiiiiii et 28
Schnittstelle zwischen Lastgrenzen der Fahrzeuge und Infrastruktur ............ccccccvvveeeeeiiiicinnne, 28
Interaktion Stromabnehmer / Fahrlitung .............oooiiiiiiiii e 28
Schienenflankenschmierung (SpurkranzsSChmiIerung) .........oocuueeeiiiieeiiiiiee e 29
Elektrische Anforderungen an die Triebfahrzeuge ..........cccoeeeeeiiiiciiiie e 29
KommunikationseinFiChtUNGEN ........cooiiiiii e 30
=T =T 0TS o PSPPI 31
Sanden (Erhdhung der ADNASION) .........uvviiiiiiiii e e e e e 31
Aerodynamik (SEENWING) .......oouuiiiiii e 31
BOGENSChNEIIES FANIEN ..ot 31
Intervention (AbSChIEPPEN VON ZUGEN) ..ottt e e e e e e 32
Fahrtyp und Fahrzeugpreisbestimmung ... 32
Notbremsuiberbrickung und Toilettensysteme ..........occueiiiiiiiiiiii e 32
Larm abgestellter FANrZEUQE ...........uueiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieee ettt teeesesaesanseseesssessnsnsssnsnnnnes 32
DIENSfaNrZEUGE ..o 33
PersONAIZUIASSUNG ........uiiiiiiiiie ettt e et et e e e st e e e annee s 34
Aussergewohnliche Sendungen / Schwerlasttransporte ............ooccvvveiiee i, 34
GEfANITICNE GULET ...t e e st e e eb e e e 35
Mess-, Probe- sowie andere Spezialfahrten ................uuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeveviveievevereveverarererereaaees 35
MESSTANIIEN ...ttt 35
Probefahrten und Spezialverkehr ... ... e 35
KapazitatSZUWeiSUNG [TV S] ..ot e e e e e e e e e e e e e e e nnneeeeeaaeeas 35
] =Y 1 (8 T PSSP 35
RECHESGIUNAIAGEN ...ttt sttt e e sbe e e snnee s 35
Erfordernis zur TrassenbesStellUNg ..........ooi i 35
Erforderliche Bewilligungen und Dokumente bei der Trassenbeantragung ..........cc.ccceecvvveeeeennnn. 36
Ortlicher GEIUNGSDEIEICH ..........cvcvieeieeeeieeeeeeeee ettt 36
Allgemeine ProzessbesChreibung..........ooiiiiiiiiii e 37
UDEIDICK ...ttt st s et s ettt es s e st s s e s s e st se e se e 37

Schweizerische Siidostbahn AG Seite 7 von 68 15948612



422
423
4.2.3.1
4232
4233
4234
4235
4236
424
4241
4242
425
4251
4252
4.2.6
427
4271
4272
4273
428
4.2.8.1
428.2
429
4.3
4.3.1
432
4.4
441
442
4.5
4.5.1
4511
45.1.2
4513
4514
4.5.1.5

Ubersicht tiber schweizerische BeStelIVErTANIEN ...........ee oo 38

TrASSENSTUAIEN ...ttt e e eab e e e e nb e e e s e nbe e e e aanees 39
GTUNGSALZ......e ettt b et e bt nh et e e bt e sbe e e st e e e sre e e nneeennes 39
Trassenstudien im Zeithorizont VOr BV ... 39
Trassenstudien im Zeithorizont BV1 bis BVA4a ..........coooiiiiiiiii e 39
Trassenstudien im Zeithorizont BV4Ab und BV5S ..o 39
Verbindlichkeit vOn TrasSenSIUdIEN ........ooouuiiiiiiii e 39
Méglichkeit der Begleitung der Studienbearbeitung durch die TVS ... 39
BESTEIOOIS ... 39
NE T S AV IS et ettt ettt et e e et e et e a et et e e te e teeeaeeeseeameeeaseeseeaaeeeaeeaneeanteenneenreeaneans 39
P S ettt ea et et ettt et e e ateeeaeeeeeaee e st eReeaaeeeneeaneeenteenseeareeaneens 39
GUEEIVErKENISKOITIAOIE ...ttt e e 40
Katalogtrassen der GUterverkehrsKOrridore............oeoiiiiiiiiiiiiie e 40
Bestellung uUnd ZULEIIUNG . ........oiiiiie et 40
Nationale TrasSeNKatalOge ..........uuuuuuuiuieiiiiiiiiiiiiieie e eee e eeeeaeees eaeeeeeeesereresessrsrasesssnsnsnsnsnnnnns 40
Erforderliche Angaben fir die Trassenantrage und -bestellungen ..........cccocoeiiiiiini e, 40
Grundleistungen, erforderliche ANGaben ...........oooiiiiiii e 41
Grundleistungen, Herleitung und Grundlagen ..............ocooiiiiiiiiiie e 42
Grundleistungen mit SPezialitAten ............ooooiiiiii 43
Erforderliche Angaben und zu beriicksichtigende Vorgaben fur Zusatzleistungen..................... 44
Zusatzleistungen, erforderliche ANGabEN ............coooiiiiiiii e 44
Zusatzleistungen, zu bertcksichtigende Vorgaben ... 44
Rechtsweg bei Streitigkeiten Uber die Trassenzuteilung..........coocveiiiiiiiiiie e, 44
Kapazitatsreservation flr temporare Einschrankungen..............cocoiiiiiiiiiiiie e, 44
L] 0T gV o] 4 o S 44
Fristen und Information der Antragsteller........ ..o 45
R o g L= V2= =Y ] oY= T (BT o = o 1O PSSP 45
RahmenkapazitatSErklArung ...........coooiueiiiii e 45
AKLIUEIIE SHUBLION .ottt e e st e e enbeee e 45
ST o= A1 p= Y 574 UL (=] [0 o Vo PSSP 46
Trassenantrage / Trassenbestellungen Jahresfahrplan ..., 46
) (=T o PRSPPI 46
Schweizerische Bestellverfahren Jahresfahrplan ..o, 46
R ST=T 0= o =T [ TP PP PP 46
Beantragung und Zuteilung von ZusatzIeiStuNgen ... 47
Zuteilung auf freigebliebenen Kapazitaten.............ooccviiiiiiiii i 47

Schweizerische Siidostbahn AG Seite 8 von 68 15948612



4516
452
4521
4522
4523
453
4531
4532
4.53.3
4534
454
4541
4542
4543
4544
4545
455
4.55.1
4552
4553
4554
4555
4.6

4.7
4.7.1
4.7.2
4.8
4.8.1
4.8.2
4.8.3
484
4.9
4.9.1
492
493
4.9.3.1

Definitive Trassenbestellung und -ZUtEIIUNG ........cuuiiiiiiiiii e 47
Trassenantrage / Trassenbestellungen unterjahriger Fahrplan...........ccccociiiiieee, 47
11 (=T o RO OSSP PR OTPTR PP 47
Schweizerische Bestellverfahren unterjahriger Fahrplan ... 47
R STCT 0= o =T [ TP PPP PP 48
Trassenantrage / Trassenbestellungen kurzfristiger Fahrplan ............ccocccoviiiiiiiiecece e, 48
) (=T o PP UPRP 48
Schweizerische Bestellverfahren kurzfristiger Fahrplan ...........cccoooii e, 48
TrASSENANIIAQ ..o 49
AUSNANMEIEGEIUNGEN ...ttt e e aa bt e e s bt e e s abbe e e e e anbeeeeens 49
Koordinierungsverfanren ... ...t 50
Grundsatze, Verbot von missbrauchlichen Leerbestellungen ...........cccccoveeiiiiiiciieieee e, 50
Mehrfachbestellungen fir gleichen Transportauftrag ..., 50
Mitwirkungspflicht im Koordinierungsverfahren ..............cccoiiii e 50
ZUSAtZIBISTUNGEN ... 50
Korridor-Katalogtrassen der Guterverkehrskorridore...........c.eeoiiiiiiiiiiieiiiic e 51
KONFIKHOSUNG ...ttt ra et e e sttt e e et e s aabn e e e e sanneeeas 51
Konfliktldsung in der Trassenvergabe auf Basis der Netznutzungsplans (NNP)......................... 51
e aToly1e=1 (=T o o] o [ o[V o Vo TR PRSPPI 51
BIEtVEITANIEN ... e 52
ZUSALZIBISTUNGEN ... 52
Korridor-Katalogtrassen der Guterverkehrskorridore. ..o 53
UDEASELE SIrECKEN..........veeeececeeee ettt s et ean s seanenne 53
Aussergewohnliche Sendungen und gefahrliche GULEr.............coocciiiiiiiee i, 54
Aussergewohnliche SENAUNGEN ..........eiiiiiiiii e 54
GEfANITICNE GULET ... ettt e e st e e e bt e e 54
Regeln nach der TrassSenZULIlUNG ..........uueiiiiiiiiiiiiiiiiieiiie ettt aeeeeereeaeeeeeereeeeseesnrnseesenennes 54
Regeln fir die Anderung von Trassen durch Antragssteller.............coovoveereveveveereeeeeeceeeeeeeennn 54
Regeln fir die Anderung von Trassen durch die ISB ...........ccovovevevceeeveeeeceeeeeeeeee e 54
Regeln flr Nichtbenutzung VON TraSSEN.........c..uviiiiiiii e 55
Regeln fur die Abbestellung VON TraSSEN ........ccoiuiiiiiiiiiie et 55
Timetabling and Capacity Redesign (TTR)......ueiiiiii e 55
ZIElE VON TTR ..ot e e e et e e st e e e e e e e e e a e e e e e n e e e s e nre e e e eanes 55
07T T (o] o 4] 00T =Y o1 =T o S 55
101 (0] o (0] o PR RPT 56
Anmeldung von KapazitatshedUrfniSSEN.............ooiiiiiiiiiiiecee e 56

Schweizerische Siidostbahn AG Seite 9 von 68 15948612



493.2
494

5.1
5.2
5.3
5.3.1
5.3.2
5.3.3
54
5.5
5.6
5.6.1
5.6.2
5.6.3
5.6.4
5.6.5
5.7
5.8
5.9

6.1
6.2
6.2.1
6.2.2
6.2.3
6.3
6.3.1
6.3.2
6.3.3
6.3.3.1
6.4

7

7.1
7.2
7.3

[T 0T Va1 = ] 1 4o o 1= | S 56
1o o] o] [=] L S I I PRSP 56
LEISTUNGEN UNG PrEISE .....eviiiiiiiiiiiieiiieieieteieieeeeeteveieteeeeeestetaaeaesees e tesssssssssssssssssssnsssnsnsssnsnsnsnsnnnnnnns 56
0] =T 1 (U o T P PP 56
VerreChNUNGSIUNASAIZE ......coiiiuiiiiiiieie et e et e et e e e nbeeee e 56
Grundleistungen und Preise nach NZV (EU: Mindestzugangspaket gemass 20212/34/EU)......56
[ E TS LS o] =L 57
DECKUNGSDEITIrAG ....eeeeiiiiieie ettt e st e et e e e annee s 57
0] 4] o) LT SO REPRRRSP 57
Zusatzleistungen und Preise nach NZV (EU: Zusatzleistungen gemass 2012/34/EU)............... 57
Serviceleistungen und Preise nach NZV (EU: Nebenleistungen gemass 2012/34/EU).............. 58
Gebihren, Anreize und Rabatte ...........oocuiiiiiiiiiii e 58
Gebdhr fur Trassen@nderungen durch Antragssteller ..., 58
Gebdhr fur Trassen@nderungen durch die ISB ... 58
Gebhr flr Nichtbenutzung der TrasSe........ccccii i 58
Gebuhr fur Trassenabbestellung ..........o.oeiiiiii e 58
ANreize UNd RaADAME ... e 58
Leistungsabhangige Entgeltregelung............ueuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieieieieeeeeaeieveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeresaseesennnnes 59
Anderungen der Preise Und GEDUNIEN ...........c.ceviviuieiieieeeeeeeeeteeeee et 59
Vereinbarungen zur Rechnungsstellung [TVS].....coo e 59
Operative BEStIMMUNGEN.........ouiiiiiii et e e e e e e e e e e e e e e e e eenreeeees 59
0] =T 1 (U o T P PP 59
VOrschriften / VOrgGaben ........coo it e e 59
FahrdienstvorSCRIIftEN.........coiii e 59
AUSTUrungsbestimMmMUNGEN .........oiii e 59
Netzzugangsrelevante VOrschriften ... 59
BetriEDSTUNIUNG .....ceiiiiii e e e et e e e e e et e e e e e e e e snarereaaaeeas 60
GIUNASALZE.......eeeeiee ettt et e e s bt e e e bttt e e b et e e e e bee e e e anees 60
(ol g F=Y o= (1= T PP 60
S (o] (U a o 1= o 1R PRSPPSO 60
Grundsatz bei nationalen AUSWIFKUNGEN ...........ooiiiiiiiiii e e 60
Systeme fur Zuginformationen und -MONItONING .........cooiiiiiii e 60
SerVICEEINIICAIUNGEN.....coii e e e e e e e e e e e e e e s eenrnreees 60
0] =T 1 (U o T P PP RR 60
Ubersicht ServiceeinrChIUNGEN .............c.cveveuiiieeeceeeeeeeeeeee et 61
Kapazitatszuweisung Serviceeinrichtungen von SOB Infrastruktur.............cccccvveeeeiiieiciieeeeennn. 61

Schweizerische Siidostbahn AG Seite 10 von 68 15948612



7.3.1 Ubergreifende BESHMMUNGEN ..........c.cvvviveeieeieeeceeeeeteeeeeee et en e 61
7.3.2 PersonenbannOfe ..........ooi i 61
7.3.2.1  Allgemeine INfOrMAatiONEN ........c..uuiiiiiiie e e e e e e e e e e e e e s e reeeaaeeeeanes 61
[ A A W =11 (1] T 1= o PP PPPRPPPPPR 61
T.3.2.3  PreISE ..t h et e e h bt eah b et e e b be e e e e e be e e e e aabeeeenn 61
7.3.2.4  ZugangsbedinQUNQEN .......ccoo oo 61
7.3.3 Guterverkehrsterminals und Guterbahnhofe ... 61
7.3.3.1  Allgemeine INfOrmationen ............ooiiiiiiiii e e 61
7.3.4 RaNGIErDanNOfE. .......cooii e e e 62
7.3.4.1  Allgemeine INfOrmationen ............ooii i 62
7.3.5 F Y o] (=11 =T 0 = To = o DT OUPPR PPN 62
7.3.5.1  Allgemeine INfOrMAatiONEN ...........euiiiiiiie e e e e e e e e e e e e e sabareeeaaeeeeaanes 62
7.3.6 Wartungs- und Reparaturanlagen...........c.ueeo i 62
7.3.6.1  Allgemeine INfOrmationNen ............ooiiiiiiiii e 62
7.3.7 Weitere technische Einrichtungen, inkl. Innen- und Aussenreinigung..............ccccccoeveviviieeennen. 62
7.3.7.1  Allgemeine INfOrmationen ............ooii i 62
7.3.8 L E= Y =T o= T F= o =T o P PP 62
7.3.8.1  Allgemeine INfOrMAatiONEN ...........uuiiiiiiie e e e e e s et e e e e e e e sabraeeaaaeeeeaanes 62
7.3.9 HIFSEINFICIUNGEN ...t 62
7.3.9.1  Allgemeine INfOrmationNen ............ooi i 62
7.3.10  TanNKANIAQEN ... 62
7.3.10.1 Allgemeine INfOrmationNen ............ooiiiiiiiii e 62
ADKUIrZUNGSVEIZEICNINIS ...ttt ettt e ettt e b ettt esa b et e e e s abbe e e e aabbe et e e bbeeeesnneeeas 62
Glossar 65

Schweizerische Siidostbahn AG Seite 11 von 68 15948612



1 Allgemeine Informationen

1.1 Einleitung

Das vorliegende Network Statement (NWS) wird durch den Geschéftsbereich Infrastruktur der Schweize-
rischen Siidostbahn AG (SOB) fiir das eigene Streckennetz — in der Folge Schienennetz (der SOB) ge-
nannt-— verdffentlicht.

Das Schienennetz der SOB deckt rund 3.5 % des Schweizer Normalspurnetzes ab. Im Internet ist eine
Ubersichtskarte aufgeschaltet.

Die Vergabe von Kapazitaten (Grund- und Zusatzleistungen) auf den interoperablen normalspurigen
Schienennetzen erfolgt durch die unabhangige Schweizerische Trassenvergabestelle (TVS). Sie stellt
zudem die diskriminierungsfreie Fahrplankonstruktion sicher. Die Inhalte der mit (TVS) erganzten Uber-
schriften und untergeordneter Ziffern werden von der Trassenvergabestelle verantwortet.

Der Aufbau der TVS ist zum Zeitpunkt der Verfassung dieses Dokuments noch nicht abgeschlossen. Die
geanderten Zustandigkeiten und neuen Prozesse werden weitere Anpassungen in diesem NWS zur Fol-
ge haben. TVS und ISB behalten sich deshalb vor, nach der Publikation dieses Dokuments ein entspre-

chend angepasstes NWS zu publizieren.

1.2 Zielsetzung des Network Statements

Das NWS beinhaltet die fiir das Schienennetz geltenden Zugangs- und Nutzungsbedingungen (im Sinne
von Art. 10 Abs. 1 lit. d Netzzugangsverordnung (NZV) und der EU-Richtlinie 2012/34) und ist Bestandteil
der Netzzugangsvereinbarung zwischen der ISB und dem EVU.

Es kann aber auch als Hilfsmittel verwendet werden, um den Netzzugang zu beantragen und um den
Verkehr auf dem Schienennetz der SOB abwickeln zu kénnen. In der Folge wird deshalb, falls gleicher-
massen fir EVU und Dritte anwendbar, von Antragstellern gesprochen.

Im Sinne einer Harmonisierung orientieren sich in der Schweiz die SOB und weitere ISB sowie die TVS
bei der Publikation ihrer Netzzugangs- und Nutzungsbedingungen an der Struktur des in der EU etablier-
ten Network Statements gemass Artikel 27 der Richtlinie 2012/34/EU. Weitere Informationen zur Struktur
finden sich in der Ziffer 1.4.

1.3 Rechtliches

Das vorliegende NWS entspricht den aktuellen gesetzlichen Rahmenbedingungen. Bei Rechtsanderun-
gen wird das NWS nachgefiihrt. Anderungen werden im Anderungsjournal ausgewiesen.

Die Schweiz hat sich im Landverkehrsabkommen mit der Europaischen Union verpflichtet, Rechtsvor-
schriften anzuwenden, welche den im Anhang 1 des Abkommens aufgefiihrten Rechtsvorschriften
gleichwertig sind. COTIF und CUI sind in der Schweiz anwendbar. Die schweizerischen Gesetze und
Verordnungen sind in der systematischen Rechtssammlung (SR) der Schweizerischen Eidgenossen-
schaft publiziert. Sie sind im Internet unter www.admin.ch abrufbar.

1.3.1 Gesetzliche Rahmenbedingungen

Nachfolgend sind als Auslegungshilfe die wichtigsten internationalen und nationalen Erlasse aufgefiihrt:
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1.3.1.1 Wichtige EU-Rechtsakte (als Auslegungshilfe)

Nummer

Bezeichnung

Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/1136

Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/1136 der
Kommission vom 13. Juli 2015 zur Anderung der
Durchfihrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013 tber
die gemeinsame Sicherheitsmethode fir die Evalu-
ierung und Bewertung von Risiken.

Durchfiihrungsverordnung (EU) 2017/2177

Durchfiihrungsverordnung (EU) 2017/2177 der
Kommission vom 22. November 2017 Uber den
Zugang zu Serviceeinrichtungen und schienen-
verkehrsbezogenen Leistungen.

Verordnung (EU) 913/2010

Verordnung (EU) Nr. 913/2010 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 22. September
2010 zur Schaffung eines europaischen Schienen-
netzes flr einen wettbewerbsfahigen Giterver-
kehr.

Richtlinie (EU) 2012/34

Richtlinie (EU) 2012/34 des Europaischen Parla-
ments und des Rates vom 21. November 2012 zur
Schaffung eines einheitlichen europaischen Eisen-
bahnraums (Neufassung).

Richtlinie (EU) 2016/2370

Anderungsrichtlinie (EU) 2016/2370 des Europai-
schen Parlaments und des Rates vom 14. Dezem-
ber 2016 zur Anderung der Richtlinie 2012/34/EU
beziglich

Richtlinie (EU) 2016/797

Richtline (EU) 2016/797 vom 11. Mai 2016 Uber
dieOffnung des Marktes fiir inlandische Schienen-
personenverkehrsdienste und der Verwaltung der
Eisenbahninfrastruktur.

Richtlinie (EU) 2016/798

Richtlinie (EU) 2016/798 des Europaischen Parla-
ments und des Rates vom 11. Mai 2016

Schweizerische Siidostbahn AG
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1.3.1.2 Wichtige nationale und internationale Erlasse mit Giiltigkeit in der Schweiz (Auszug)

Nummer Abkiirzung | Bezeichnung

SR 0.742.403.1 — COTIF - Ubereinkommen (ber den internationalen Eisenbahn-
verkehr (COTIF) vom 1. Mai 1985

SR 0.742.403.12 — Anhang E — - Einheitliche Rechtsvorschriften fliir den Vertrag Gber

Ccul die Nutzung der Infrastruktur im internationalen Eisen-
bahnverkehr (CUI)

SR 0.740.72 LVA Abkommen vom 21. Juni 1999 zwischen der Schwei-

zerischen Eidgenossenschaft und der Europaischen
Gemeinschaft Uber den Giiter- und Personenverkehr
auf Schiene und Strasse (mit Anhangen und Schluss-

akte)

SR 742.101 EBG Eisenbahngesetz

SR 742.122 NZV Eisenbahn-Netzzugangsverordnung.

SR 742.122.4 NZV-BAV Verordnung des BAV zur Eisen-
bahn-Netzzugangsverordnung

SR 742.101.4 - Geschaftsreglement der Kommission fiir den Eisen-
bahnverkehr

SR 742.141.1 EBV Eisenbahnverordnung. Anhang 7 EBV nennt die in der

Schweiz gultigen Technischen Spezifikationen tber
die Interoperabilitat TSI. Abweichungen

des nationalen Regelwerks zu den TSI werden vom
BAV mit notifizierten nationalen technischen Vorschrif-
ten NNTV festgelegt.

SR 742.141.11 AB-EBV Ausfiihrungsbestimmungen zur Eisenbahnverordnung
SR 742.144 BGLE Bundesgesetz Uber die La&rmsanierung der Eisenbah-
nen
SR 742.144 .1 VLE Verordnung Uber die Larmsanierung der Eisenbahnen
SR 742.173.001 FDV Schweizerische Fahrdienstvorschriften (R 300.1-15)
SR 742.412 RSD Verordnung Uber die Beférderung gefahrlicher Guter

mit Eisenbahnen und Seilbahnen
SR 742.41 GuTG Gltertransportgesetz
SR 742.411 GuTVvV Gitertransportverordnung
SR 745.1 PBG Personenbeférderungsgesetz
SR 745.11 VPB Verordnung Uber die Personenbeférderung
SR 745.13 FPV Fahrplanverordnung
SR 151.3 BehiG Behindertengleichstellungsgesetz
SR 151.31 BehiV Behindertengleichstellungsverordnung

1.3.2 Rechtlicher Status und Haftung

Samtliche Bedingungen fiir die Nutzung der Eisenbahninfrastrukturen, die im vorliegenden NWS pubili-
ziert werden, gelten vorbehaltlich nachtréaglicher Rechts- und Vorschriftenanderungen.

Soweit mit der Revision schweizerischer Gesetze und Verordnungen nach der Publikation des NWS zu-
satzliche Anforderungen eingeflihrt werden, sind diese zwingend einzuhalten. SOB Infrastruktur und TVS
haften nicht fir die Folgen aus der Nichtbeachtung von nachtraglich gednderten Rechtserlassen und
Vorschriften.

Die SOB und die TVS sind darauf bedacht, dass die Informationen in diesem NWS korrekt sind. Sie haf-
ten fir keine direkten oder indirekten Schaden, die sich aus offensichtlichen Mangeln in diesem NWS und
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in anderen Dokumenten ergeben. Ferner wird jede Verantwortung fir die Inhalte sdmtlicher externer Sei-
ten, auf welche die vorliegende Publikation verlinkt, abgelehnt. Soweit Inhalte verlinkter externer Seiten
mit Inhalten des vorliegenden NWS im Widerspruch stehen, geht das NWS vor. Dieser Vorbehalt gilt
nicht fur Links auf die offiziellen Publikationsseiten schweizerischer Gesetze und Verordnungen.

Das vorliegende NWS wird in Deutsch herausgegeben.
Die Nutzung genderspezifischer Ausdriicke bezieht sich explizit auf die Funktion und nicht auf eine allfal-
lige Besetzung derselben und wird der besseren Lesbarkeit halber genutzt.

13.3 Beanstandungen und Beschwerden

1.3.3.1  Grundsatz

Fir Beanstandungen zu Inhalten des vorliegenden NWS ist mit der SOB Infrastruktur oder der TVS Kon-
takt aufzunehmen. Die Zustandigkeiten sind in Ziffer 1.1 beschrieben; die Ansprechpartner kénnen dem
Adressenverzeichnis gemass Ziffer 1.6 entnommen werden.

1.3.3.2 RailCom

Strittige Fragen uber die Gewahrung des Netzzugangs sowie dessen Bedingungen unterliegen der Klage
an die Kommission flr den Eisenbahnverkehr RailCom (Art. 29 LVA, Art. 40at" EBG).

Die Entscheidungen der RailCom kénnen gemass Art. 33 lit. f VGG (Verwaltungsgerichtsgesetz) an das
Bundesverwaltungsgericht in St. Gallen weitergezogen werden.
14 Struktur des Network Statements

Die Struktur dieses NWS entspricht derjenigen, welche durch die Vereinigung der europaischen Infra-
strukturbetreiberinnen und Trassenvergabestellen RailNetEurope (RNE) erarbeitet und verabschiedet
wurde. Diese sogenannte Common Structure ist abrufbar unter www.rne.eu/network-statements/.

Mit ihr wird beabsichtigt, den Antragsstellern die fir den Netzzugang bendétigten Angaben europaweit in
einheitlicher Struktur zur Verfugung zu stellen.

*  Kapitel 1 enthalt allgemeine Informationen iber das NWS sowie Ansprechstellen.

*  Kapitel 2 beschreibt die Eigenschaften des Schienennetzes inkl. Kapazitatseinschrankungen.

¢ Kapitel 3 definiert die rechtlichen Anforderungen und die Bedingungen fiir den Zugang zum Netz der
ISB.

*  Kapitel 4 legt das Verfahren fiir die Zuweisung von Zugtrassen fest.

¢ Kapitel 5 beschreibt die beziehbaren Leistungen und die entsprechenden Entgelte.

*  Kapitel 6 enthalt operative Bestimmungen fiir Fahrten auf dem Netz der ISB.

*  Kapitel 7 gibt einen Uberblick tiber die Serviceeinrichtungen der ISB und Dritten.

Wo sinnvoll, werden weitergehende Informationen in Anhangen zur Verfigung gestellt. Die Nummerie-
rung der Anhange richtet sich nach der zugehdrigen Ziffer.

*  Anhang 2.2 Infrastruktur

* Anhang 3.4.1.6.4: Energiemesssysteme zur Energieverrechnung

*  Anhang 4.2.7: Datenlieferungen

*  Anhang 4.5 (nur gliltig fir Fahrplan 2022): Bestellfristen

* Anhang 4.9: Redesign of the International Timetabling Process TTR
*  Anhang zu Ziffer 5: Leistungskatalog Infrastruktur 2022
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1.5 Giltigkeitsdauer, Aktualisierung und Publikation

1.5.1 Giultigkeitsdauer

Das vorliegende NWS ist giltig fir Bestellungen und die Durchfiihrung von Verkehren im Fahrplanjahr
2022 vom 12. Dezember 2021 bis 10. Dezember 2022.

1.5.2 Aktualisierung

Das NWS wird aktuell gehalten. Die Verstandigung tber neue und angepasste Fassungen erfolgt ge-
mass den Bestimmungen der Netzzugangsvereinbarung.

1.5.3 Publikation

Das NWS wird ausschliesslich digital unter www.sob.ch/dienstleistungen/netzzugang. und
www.networkstatement.ch publiziert.

1.6 Kontakt und Adressverzeichnis

Detaillierte Auskunft zu allen Themen des Netzzugangs und der Netznutzung erhalten Sie bei den An-
sprechpartnern auf der stets aktuellen Liste unter www.sbb.ch/kontakt-onestopshop.

Bei allgemeinen Fragen zum Network Statement wenden Sie sich bitte an:

SOB Infrastruktur

Betrieb, Netzzugang und Trassenverkauf
Bahnhofplatz 7

CH-9100 Herisau

Tel: +41 (0) 58 580 76 19

Mail: netzzugang@sob.ch

Bei Fragen zu Ziffern unter der Verantwortung der TVS (vgl. Ziffer 1.1) wenden Sie sich bitte direkt an die

Schweizerische Trassenvergabestelle
Schwarztorstrasse 31

Postfach

3001 Bern

Schweiz

+4179 928 01 63

info@trasse.ch / info@tvs.ch
www.tvs.ch

1.7 Zusammenarbeit europaischer ISB und TVS

1.71 Giuterverkehrskorridore

Gestlitzt auf die Regelungen der EU-Verordnung 913/2010 fiihren durch Europa insgesamt elf Gliterver-
kehrskorridore (Rail Freight Corridors RFC). Damit werden folgende Ziele verfolgt:

e  Starkung der Kooperationen zwischen den ISB der beteiligten Lander in Sachen Kapazitatszuwei-
sung, Entwicklung interoperabler Systeme sowie Infrastrukturaus- und Umbauten.

*  Balance zwischen Giiter- und Personenverkehrsziigen entlang der Giterverkehrskorridore, um Ka-
pazitats- und Punktlichkeitsbedurfnisse von Giterzigen zu befriedigen.

*  Forderung von intermodalem Verkehr, indem Terminals in die Gliterverkehrskorridore eingebunden
werden.

Die RNE stellt eine interaktive Karte aller Guterverkehrskorridore zur Verfligung.
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Die Schweiz hat sich im Landverkehrsabkommen mit der EU verpflichtet, Rechtsvorschriften anzuwen-
den, welche zur EU-Verordnung gleichwertig sind. Die Schweiz ist deshalb an den Guterverkehrskorrido-
ren RFC Rhine-Alpine (http://www.corridor-rhine-alpine.eu) und RFC North Sea-Meditarrean
(http://www.rfc-northsea-med.eu) beteiligt.

RFC Rhine-Alpine: Zeebrugge/Antwerpen/Vlissingen/Rotterdam/Amsterdam—Koln—Mannheim— Basel-
Gotthard/L6tschberg—Genova. Weitere Informationen erhalten Sie unter www.corridor-rhine-alpine.eu.

RFC North Sea-Mediterranean: Glasgow/Edinburgh/Dunkerque/Zeebrugge/Rotterdam/ Amsterdam—
Metz—Basel/Dijon/Lyon—Genf/Marseille. Weitere Informationen erhalten Sie unter www.rfc-northsea-
med.eu .

1.7.2 RailNetEurope

Die im Januar 2004 gegriindete europaische Vereinigung von Infrastrukturbetreiberinnen und Trassen-
vergabestellen RNE bezweckt die Vereinfachung der internationalen Geschéaftstatigkeiten. Dies wird er-
reicht durch harmonisierte Geschaftsprozesse, Vorlagen, Handblcher, Leitfaden und Tools. welche den
beteiligten ISB und den Antragstellern zur Verfiigung gestellt werden. SOB Infrastruktur ist nicht Mitglied
bei der RNE. Sie orientiert sich aber an deren Vorgaben und Richtlinien.

Weitere Informationen, wie z.B. Kontaktdaten zu anderen Infrastrukturbetreibern und Trassenvergabe-
stellen, erhalten Sie unter www.rne.eu/organisation/rne-approach-structure.

1.7.3 Weitere internationale Kooperationen

1.7.3.1 OneStopShop (OSS) [TVS]

Die in der RNE organisierten Mitglieder haben ein landertibergreifendes Netzwerk an OneStopShops zur
Unterstlutzung der Antragsteller bei Fragen zum Netzzugang und grenziberschreitenden Trassenbestel-
lungen eingerichtet. In der Schweiz ist die TVS zustandig fur alle nationalen und internationalen Trassen-
antrage — mit Ausnahme der Trassen auf Guterverkehrskorridoren. Eine Liste der nationalen Kontaktstel-
len ist erhaltlich unter www.rne.eu.

2 Infrastruktur

21 Einleitung

Das Kapitel 2 des NWS enthalt die Beschreibung der Eisenbahninfrastruktur der SOB.

Die einzelnen Ziffern verweisen unter anderem auf die netzzugangsrelevanten Vorschriften (technische,
operative und kommerzielle), welche in der Ziffer 6.2.3 abrufbar sind.

2.2 Ausdehnung des Streckennetzes

2.21 Grenzen

Das Schienennetz der SOB befindet sich auf dem Staatsgebiet der Schweizerischen Eidgenossenschaft.
Die gesamte geografische Auspragung sowie die angrenzenden Betriebspunkte der SOB Infrastruktur
finden Sie auf der Homepage und in der Streckenkarte im Anhang 2.2 zum NWS 2022.

2.2.2 Anschliessende Netze

Die SOB Infrastruktur schliesst an das Normalspurnetz der SBB Infrastruktur an.
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23 Netzbeschreibung

SOB Infrastruktur unterhalt ein Streckennetz von rund 136 km Normalspur. Das Netz erstreckt sich von
Romanshorn Uber St.Gallen — Wattwil nach Nesslau-Neu St. Johann und von Rapperswil nach Arth-
Goldau sowie von Wadenswil nach Einsiedeln.

Angaben zu den einzelnen Betriebspunkten sind im Bahnhofportal der SOB ersichtlich. Zugriff auf das
Bahnhofportal kann bei der in Ziff. 1.6 genannten Stelle beantragt werden. Eine Ubersichtskarte aller
Betriebspunkte der SOB Infrastruktur istim NWS Anhang 2.2 Ubersicht Infrastruktur enthalten.

Eine weitere Quelle ist die Open-Data Plattform der SBB sowie das 1-30131 RADN. Samtliche techni-
schen Unterlagen, welche die SOB Infrastruktur zur Verfigung stellt, bleiben ihr Eigentum und dirfen
ohne schriftliche Zustimmung weder kopiert, vervielfaltigt, noch Dritten in irgendeiner Weise zur Kenntnis
gebracht werden.

Werden Messfahrzeuge, wie zum Beispiel Fahrzeuge mit einem On-Board-Monitoring (OBM)-System,
eingesetzt, kommen die Bestimmungen der Ziffer 3.4.5.1 zur Anwendung.

231 Gleistopologie

Guter- und Personenverkehr benutzen dieselben Strecken (Mischverkehrstrecken). Detaillierte Angaben
Uber die Strecken sind in der 1-30131 (RADN) ersichtlich.

23.2 Spurweite und Mindestradius
Die Normalspurbreite betragt 1435 mm.

Der Mindestradius, welcher gemass TSI von interoperablen Fahrzeugen bewaltigt werden muss, ist Rmin
=150 m. Dies reicht jedoch fir den freizligigen Einsatz auf dem Normalspurschienennetz der Schweiz
nicht aus. Da Eisenbahnfahrzeuge auch Rangiergleise und altere Bahnanlagen ohne Einschrankungen
befahren kénnen, sind die Anforderungen an den Bogenhalbmesser gemass 1-50007 zu erfiillen. Weitere
Angaben finden sich im 1-30111, Kapitel 4.A1, Ziffer 1 und Kapitel 5.3, Ziffer 4.

Fir Industrie- bzw. private Anschlussgleise bestehen besondere Vorschriften, die beim jeweiligen An-
schlussgleisbetreiber verlangt werden mussen. In der Ziffer 3.4.1.2 sind die spezifischen Zugangsbedin-
gungen ersichtlich.

2.3.3 Bahnhofe und Knoten

Angaben zu den einzelnen Betriebspunkten sind im Bahnhofportal der SOB ersichtlich.

234 Lichtraumprofile
Freiziigig einsetzbare Fahrzeuge

*  Oberer Bereich: max. EBV O1 (schliesst UIC G1 ein)

*  Unterer Bereich: gemass UIC Merkblatt 505-1

*  Mit der Bezugslinie verbundene Berechnungsregeln (Einschrankungsrechnung) gemass UIC-
Merkblatt 505-1

Auf dafiir bestimmten Strecken einsetzbare Fahrzeuge (insbesondere Doppelstockfahrzeuge)

¢ Oberer Bereich: max. EBV 02

*  Unterer Bereich: gemass UIC Merkblatt 505-1

*  Mit der Bezugslinie verbundene Berechnungsregeln (Einschrankungsrechnung): gemass UIC-
Merkblatt 505-1 (fir ausschliesslich in der Schweiz verkehrende Fahrzeuge allenfalls gemass EBV
Spezial).

*  Fir Doppelstockfahrzeuge freigegebene Strecken siehe Anhang 2.2 zum NWS 2022 und 1-30111,
Kapitel 5.1, Ziffer 4.9
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Anmerkung

Die Einschrankungsrechnung gemass EN 15273-2 (mit A-Abweichung CH) entspricht der Einschran-
kungsrechnung UIC 505-1.

Kombinierter Verkehr
Eine Ubersicht zu den Streckencodes findet sich im 1-30111, Kapitel 5.1, Ziffer 4.8
Stromabnehmer (siehe auch Ziffer 3.4.1.4)

*  Wippenbreite 1450 mm, Endhdrner isoliert, Hillkurve: gemass UIC-Merkblatt 608

*  Profilnachweis fur Stromabnehmer gemass EN 15273-2 beziehungsweise UIC-Merkblatt 505-1

*  Ausnahme fir historische Fahrzeuge: Wippenbreite 1320 mm zulassig (ausgeschlossen sind allfalli-
ge Strecken mit spezifischen Netzzugangsbedingungen).

*  Weitere Angaben finden sich im I-30111, Kapitel 5.1, Ziffer 3.1.

Der Technische Netzzugang ist im Hinblick auf das Lichtraumprofil in der Regelung 1-20030 («Techni-
scher Netzzugang: Fahrzeugumgrenzungslinie — Auswirkung des Lichtraumprofils auf Fahrzeuge und
Ladungeny) im Detail beschrieben.

235 Streckenklassen
Eine Ubersicht tiber die geltenden Streckenklassen auf dem Schienennetz der SOB Infrastruktur ist im
Network Statement Anhang 2.2 und in den R I-30111 (AB-FDV), Kapitel 5.1. ersichtlich.

2.3.6 Streckenneigungen

Das 1-30131 RADN nennt in den Neigungsspalten die massgebenden Gefalle und Steigungen je Stre-
ckenabschnitt.

1-30111, Kapitel 5.3, Ziffer 3 nennt die Strecken mit starkem Gefalle — Unterschied zwischen Kategorie A
und B -, auf welchen besondere Bestimmungen gemass FDV zur Anwendung kommen. In diesem Zu-
sammenhang vgl. Ziffer 2.4.1 zu den Besonderen Infrastrukturen.

2.3.7 Hochstgeschwindigkeiten

Die Hochstgeschwindigkeit ist abhangig vom Streckenabschnitt, der Zusammensetzung sowie der Zug-
und Bremsreihe des Zuges. Fir die Fahrt erforderliche streckenbezogene Angaben kénnen den 1-30131
Streckentabellen RADN entnommen werden. Betriebliche Geschwindigkeitsanderungen (langsamer oder
schneller), z.B. wegen Gefahrguttransporten, aussergewothnlichen Sendungen oder Testfahrten bleiben
vorbehalten.

2.3.8 Maximale Zugldange

Die maximal zulassigen Zuglangen koénnen im 1-30111, Kapitel 5.1, Ziffer 6.1 und 6.2 entnommen wer-
den.

Die maximal zulassige Zugslange bei kommerziellen Halten entspricht dem Wert «Perronnutzlange» der
Tabelle Ubersicht tiber Perron- und Gleislangen im Bahnhofportal der SOB.

Beim Wert «Perronnutzldnge» ist die Mindestsichtdistanz von 10 m zum Ausfahrsignal berucksichtigt,
und es wird die Einhaltung einer Haltegenauigkeit von +/-5 m RTE 25021 gefordert. Systematische und
einzelne Abweichungen hierzu sind mit der ISB vorgangig abzusprechen.

2.3.9 Stromversorgung

Das Streckennetz fiir Zugfahrten ist vollstandig elektrifiziert und weist standardmassig eine Spannung
und Frequenz von 15 kV / 16.7 Hz, mit Toleranzen gemass EN-Norm 50163, auf.
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Die Fahrleitung der SOB wird durch die SBB gespiesen. Die Versorgung des Bahnstrombedarfs erfolgt zu
90% aus erneuerbaren Energien. Bis 2025 soll dieser Anteil gemass Energiestrategie der SBB auf 100%
erhoht werden.

2.3.10 Signalsysteme

Auf dem Streckennetz der SOB Infrastruktur wird fur Zugfahrten das Signalsystem L verwendet.

2.311 Zugdispositionssysteme

Die SOB Infrastruktur nutzt das Zugdispositionssystem Rail Control System (RCS) der SBB Infrastruktur.
Weitergehende Informationen finden sich unter www.sbbrcs.ch.

2.312 Kommunikationssysteme

2.3.12.1 Abdeckung

Samtliche Strecken der SOB Infrastruktur sind llickenlos durch das Mobilfunknetz der Swisscom mit
Technologiestand 3G (UMTS) und 4G (LTE) abgedeckt. Mit entsprechender Ausristung der Fahrzeuge
wird das National Roaming (GSM-R Class C) genutzt.

Folgende Abschnitte sind mit GSM-R ausgerustet:

*  Wittenbach — St. Gallen St. Fiden (SBB)

* St Gallen (SBB) — St. Gallen Haggen

i Degersheim West — Wattwil — Ebnat Kappel

*  Rapperswil (SBB) — Pfaffikon SZ (SBB)

*  Grenzbereiche zu SBB Romanshorn, Arth-Goldau und Wadenswil

2.3.12.2 Gesprachsaufzeichnung

Auf dem Netz SOB Infrastruktur werden alle Gesprache mit der Zugverkehrsleitung (Betriebszentrale
Herisau) aufgezeichnet. Es dient der Rekonstruktion der Kommunikationskette bei einem Ereignis, wel-
ches zu einem Unfall oder zu einer gefahrlichen Situation geflhrt hat.

Die Aufzeichnung beinhaltet alle Dienste, welche mit dieser Leitstelle kommunizieren (z.B. Lokfihrer,
Zugchefs, Rangierer, Bau- und Unterhaltspersonal, Intervention, etc.) sowie Gesprache mit den entspre-
chenden SBB Leitstellen. Die Gesprache und Verbindungsdaten werden laufend aufgezeichnet und im
Aufzeichnungssystem gespeichert. Werden diese flir eine Analyse bendétigt, so werden sie speziell gesi-
chert. Andernfalls werden die Gesprache und Daten nach 30 Tagen automatisch und endguiltig geléscht.

Der Zugriff auf die aufgezeichneten Gesprache und deren Verbindungsdaten wird ausschliesslich der
Analysestelle bei SOB Infrastruktur — Betrieb und nur im Ereignisfall gewahrt.

In begriindeten Fallen besteht die Moglichkeit, eigene Gesprache im Nachhinein abzuhoéren. Die letzten
30 selbst getatigten Gesprache sind fir jeden User am Bediengerat in der Betriebszentrale nachhérbar.
Fir spatere Gesprache muss ein entsprechender Antrag eingereicht werden. Dazu muss innerhalb von 7
Tagen nach dem Gesprach ein schriftlicher Antrag an SOB Infrastruktur — Betrieb (Adresse siehe Ziffer
1.6) erstellt und eingereicht werden.

231221 Inhalt der Aufzeichnung

SOB Infrastruktur zeichnet Gesprache und Daten auf, welche im operativen Umfeld zwischen der Leitstel-
le von Infrastruktur — Betrieb, den Leitstellen der SBB, diversen internen Stellen und den mobilen Diens-
ten im Feld getatigt werden und fir die Analyse nach einem Ereignis wichtig sind. Dies umfasst insbe-
sondere:
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. Inhalt: Das komplette Gesprach zwischen zwei oder mehreren Personen wird inhaltlich aufgezeich-
net.

*  Zeitstempel: Beginn, Ende und Dauer des Gesprachs.

*  Teilnehmende: Samtliche Teilnehmer (Telefonnummer, allenfalls Name, Organisation), welche am
Gespréch beteiligt sind.

* Registrierte Rollen: Der Name der operativen Rollen, mit welchen die Teilnehmer in den Kommuni-
kationssystemen eingebucht sind.

e  Standort der Endgerate (sofern vorhanden): Information Uber den Standort der beteiligten Endgera-
te.

*  Verbindungsart: Typ der Verbindung sowie Informationen der technischen Schnittstellen.

Hinweis

Diese Aufzéhlung ist nicht abschliessend und kann bei Bedarf erweitert werden. Bei Anderungen an der
Aufzeichnung wird das NWS nicht nachgefihrt.

Information der betroffenen Personen

Das Personal der SOB ist mit der Mitteilung M-2018-404 (iber diese Aufzeichnungen informiert. Das Ubri-
ge Personal wird durch das vorliegende NWS orientiert. Die Vorgesetzten stellen die Verteilung der In-
formation zu ihrem Personal sicher.

2.3.13 Zugbeeinflussungssystem
Die SOB verwendet ausschliesslich Aussensignalisierungen.

Auf dem Streckennetz SOB wird ausschliesslich das Zugsicherungssystem ETCS Level 1 LS inkl. Paket
44 (EuroSignum und EuroZUB) eingesetzt. Die Signalstellungen (Warnung- und Halt-Impulse) und Ge-
schwindigkeitsiiberwachungen werden Uber folgende Ubertragungswege von der Eurobalise/dem Euro-
loop an das Fahrzeug Ubertragen:

*  Paket 44 an die ETM-Antenne des ETM-S (SIGNUM-System) oder des ETM-M bzw. ZUB 262
(SIGNUM- und ZUB-System) (ETCS Level 0)

e ETCS-Telegramm an die ETCS-Antenne eines Fahrzeuges mit ETCS-Ausristung gemass Baseline
3 (ETCS Level 1 Limited Supervision).

24 Verkehrsbeschrankungen

Es ist keine Nutzungsbeschrankung gemass den Richtlinien (EU) 2012/34 und (EU) 2016/2370 ausge-
sprochen.

241 Besondere Infrastrukturen

Die Strecken Pfaffikon SZ (exkl.)-Biberbrugg—Arth-Goldau (exkl.) und Wadenswil (exkl.)-Samstagern
weisen eine massgebende Neigung von 50%o auf. Fur alle Fahrzeuge sind die Vorschriften Gber Fahrten
in starken Gefallen gemass Kategorie A einzuhalten. Zugelassen sind Triebfahrzeuge nach erfolgreich
absolvierten Probefahrten auf Strecken mit 50%. Steigung / Gefalle. Informationen zu Probefahrten erhal-
ten Sie bei der in Ziffer 1.6 bezeichneten Stelle. Weitere Einschrankungen sind im Reglement 1-30121
ersichtlich.

2.4.2 Umweltrestriktionen

Die Fahrzeuge missen den Belangen des Umweltschutzes Rechnung tragen. Wenn die klimatischen
Bedingungen (Trockenheit) zu Unsicherheiten beziiglich der Durchfiihrbarkeit von Fahrten mit kohlege-
feuerten Dampftriebfahrzeugen fuhren, wenden Sie sich an die Betriebszentrale (Adresse siehe Ziffer
1.6).
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243 Gefdhrliche Guter

Es ist die W-2017-402 Vorgaben ISB SOB zum Transport gefahrlicher Glter und anderen wassergefahr-
denden Flussigkeiten zu beachten.

244 Einschrankungen bei Tunneln

Fir thermisch geflihrte Ziige (kohle- oder 6lgefeuert resp. dieselbetrieben) geltende Ausnahmen und
Einschrankungen sind im 1-30111, Kapitel 16.1, und im 1-30121 ersichtlich.

Weitere Ausnahmen und Einschrankungen sind im 1-30121 (Lokale Bestimmungen fiir Zugfahrten und
Rangierbewegungen) ersichtlich.
245 Einschrankungen bei Briicken

Einschrénkungen fir das Befahren von Bricken sind im 1-30121 ersichtlich.
2.5 Verfiigbarkeit der Strecken und Bahnhoéfe

251 Streckenoéffnungszeiten

Die Strecken der SOB sind durchgehend geéffnet. Eine Ubersicht der Streckendffnungszeiten aller be-
troffener Strecken ist im Internet verdéffentlicht.

25.2 Kapazitatseinschrankungen

Fir die Unterhaltstatigkeit biindelt die SOB Infrastruktur verschiedene Massnahmen innerhalb eines In-
tervalls. Die rechtzeitige Information Uber die detaillierten Kapazitatseinschrankungen erfolgt Uber den
OneStopShop gemass Artikel 11b der Eisenbahn-Netzzugangsverordnung. Weiterflihrende Informatio-
nen finden sich im Kapitel 4.3 dieses NWS.

Bereits zum Zeitpunkt der Veréffentlichung dieses NWS sind Einschrankungen bekannt. Spezifische Nut-
zungseinschrankungen aufgrund von Auflagen zu Plangenehmigungsverfligungen der zustandigen Bewil-
ligungsbehorde bleiben vorbehalten. Informationen zu den Baustellen finden sie im Internet oder bei der
in Ziffer 1.6 genannten Stelle.

2.6 Ausblick Infrastrukturentwicklung

Informationen zu den Baustellen finden sie im Internet oder bei der in Ziffer 1.6 genannten Stelle.
3 Zugangsbedingungen

31 Einleitung

Das Kapitel 3 des NWS regelt die Voraussetzungen fiir den Zugang zum Schienennetz der SOB im nati-
onalen und grenziberschreitenden Verkehr.

Die einzelnen Ziffern verweisen unter anderem auf die netzzugangsrelevanten Vorschriften (technische,
operative und kommerzielle), welche in der Ziffer 6.2.3 abrufbar sind.

Fir den Erstzugang eines EVU zur Infrastruktur ist gentigend Zeit fir die Vereinbarungsunterzeichnung
und die anschliessende Einrichtung von User Accounts und Durchfiihrung von Schulungen einzurechnen.
Je nach beabsichtigter Verkehrsart ist mit rund drei Monaten zu rechnen. Ein detaillierter Zeitplan wird
individuell vereinbart.
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3.2 Allgemeine Zugangsbedingungen

Die gesetzlichen Grundlagen fur den Netzzugang und Betrieb als EVU befinden sich im Eisenbahn-
gesetz (EBG), in der Verordnung Uber Bau und Betrieb der Eisenbahnen (Eisenbahnverordnung, EBV), in
der Eisenbahn-Netzzugangsverordnung (NZV) und in der Verordnung des BAV (ber den Eisen-
bahn-Netzzugang (NZV-BAV).

3.21 Bedingungen fiir die Beantragung von Trassen [TVS]

Die Voraussetzungen fir die Beantragung einer Trasse sind in Kapitel 4 beschrieben. Auch Unter-
nehmen, welche nicht EVU sind, ist es gemass Art. 9a Abs 4 EBG gestattet, im Glterverkehr Trassen zu
beantragen.

3.2.2 Bedingungen fiir den Zugang zur Infrastruktur

3.2.2.1 Grundsatz

Unter Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben sowie der tbrigen in diesem Dokument erwahnten Bestim-
mungen ist jedes Unternehmen, das an der Durchfiihrung des Eisenbahnverkehrs interessiert ist (Art. 9a
Abs 4 EBG) berechtigt, den Netzzugang zu beantragen.

Um als schweizerisches EVU auf dem Schienennetz der SOB verkehren zu kdnnen, werden auf admi-
nistrativer Ebene eine Netzzugangsbewilligung, eine Sicherheitsbescheinigung, sowie eine Netzzugangs-
vereinbarung mit der ISB bendtigt. Zusatzlich missen die Fahrzeuge vor dem ersten Einsatz einer stre-
ckenbezogenen Kompatibilitdtsprifung (Route Compatibility Check/ RCC) unterzogen werden. Weitere
Informationen finden sie unter www.onestopshop.ch/Fahrzeugeinsatz.

Unternehmung
Antrag fiir eine Antrag fiir eine
Netzzugangsbewilligung Sicherheitsbescheinigung
Bundesamt Bundesamt Netzzugar':‘g::\ézl;elnbarung
LELGI LACLEI Infrastrukturbetreiberin
Netzzugangsbewilligung Sicherheitsbescheinigung
Netzzugang
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3.2.2.2 Nutzungsanderungsprozess Sicherheit

SOB Infrastruktur behalt sich das Recht vor, einen Nutzungsénderungsprozess Sicherheit (NAeP), also
eine RisikolUberprifung sicherheitsrelevanter Belange, Fragen und Elemente, einzuleiten: Dieser wird
aufgrund eines neuen Angebotsbegehrens (Antrag/Bestellung einer neuen Trasse durch einen Antrags-
stellers) oder anderer Anstosskriterien standardmassig durchgefiihrt, um gegebenenfalls neu entstehen-
de Sicherheitsllicken feststellen zu kdnnen (z.B. zu kurze Perronnutzlangen, fehlende Abfahrverhinde-
rungsbalisen, nicht vorhandene Halteorttafeln, ungentigende Flankenschutzmassnahmen usw.). Der
NAeP wird mittels eines elektronischen Tools (App-NAeP) durchgefiihrt. Dabei werden die EVU von SOB
Infrastruktur aufgefordert, das Formular «Basisangaben EVU» auszufiillen. Darin sind bereits die gan-
gigsten Fahrzeugtypen des Personenverkehrs in einer Fahrzeugmatrix vorgemerkt. Folgende Kriterien
werden angewendet:

Personenverkehr:

Der Hauptfokus des NAeP richtet sich auf systematische Angebotsverdichtungen/-veranderungen oder
umfassend gednderte Rollmaterialeinsatze im mittelfristigen Planungshorizont (< 6 Jahre). Daher ist die
SOB Infrastruktur schon friih auf detaillierte Basisangaben wie z.B. Rollmateriallangen und -typen, Um-
laufe und Angaben bezlglich Zugbegleitung sowie Abfertigung angewiesen. Der NAeP wird auch fir
wahrend mindestens eines Fahrplanjahres verkehrende einzelne Regel- oder Einschaltziige mit Rollma-
terialveranderungen angewendet. Weitere wichtige Auslosekriterien sind geanderte Halteorte, Bahnhofe
mit neu wendenden Ziigen und neue Kreuzungs-/ Uberholstellen.

Giuterverkehr:

Die wichtigsten Auslosekriterien fiir die Nutzungsanderung im Guterverkehr sind, wenn System-
/Katalogtrassen oder Rangierablaufe auf Bahnhofen grundlegend geandert resp. Strecken/Bedienpunkte
(wieder) neu mit G-Trassen eingeplant werden.

Bei Durchfiihrung des NAeP muss der Antragsteller mit einer Antwortzeit von mindestens 30 Tagen rech-
nen.

Werden sicherheitsrelevante Infrastrukturmassnahmen ermittelt, wird von SOB Infrastruktur geklart, ob
diese mittels organisatorischer Massnahmen durch die EVU kompensiert werden kdnnen. Wenn nicht,
behalt sich SOB Infrastruktur das Recht vor, dem Angebotsbegehren erst nach Umsetzung entsprechen-
der Infrastrukturerweiterungen zuzustimmen oder wegen fehlender Finanz- oder Projektressourcen die-
ses abzulehnen.

Die sicherheitsrelevanten Infrastrukturelemente stitzen sich mehrheitlich auf die Ausfiihrungsbestim-
mung zur Eisenbahnverordnung (AB-EBV). Diese sind von allen EVU und Infrastrukturbetreiber (1ISB)
verbindlich zu befolgen.

3.2.2.3 Aussergewdhnliche Verwendung der Infrastruktur

Bei aussergewohnlicher Verwendung der Infrastruktur (z.B. Grossanlass, ausserordentlich hohes Fre-
quenzaufkommen, viele Besucher/Privatpersonen in Gleisndhe, etc.) meldet dies das EVU so frih als
mdglich bei der ISB an, damit die notwendigen Sicherheitsmassnahmen organisiert werden kénnen.

3.23 Netzzugangsbewilligung / EU-Lizenzen

Die Netzzugangsbewilligung und Sicherheitsbescheinigungen werden durch das Bundesamt fiir Verkehr
(BAV) auf Basis von Art. 8c und 8d EBG ausgestellt. Die BAV-Richtlinie zum Erlangen von Netzzugangs-
bewilligung und Sicherheitsbescheinigung sowie Sicherheitsgenehmigung beschreibt die notwendigen
Schritte.

Der Netzzugang fir auslandische Unternehmen richtet sich gemass Art. 9 NZV nach dem jeweiligen zwi-
schenstaatlichen Abkommen. So kénnen auf den grenznahen Strecken nach Anhang 1 der
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BAV-Richtlinie zum Erlangen von Netzzugangsbewilligung und Sicherheitsbescheinigung sowie Sicher-
heitsgenehmigung vereinfachte Bedingungen zur Anwendung kommen.

3.24 Sicherheitsbescheinigung

Die Sicherheitsbescheinigung wird gemass Art. 8¢ EBG vom BAV ausgestellt bzw. anerkannt. Die BAV-
Richtlinie zum Erlangen von Netzzugangsbewilligung und Sicherheitsbescheinigung sowie Sicherheits-
genehmigung beschreibt die notwendigen Schritte.

Die Prifung der technischen Kompatibilitat der Fahrzeuge mit den zu befahrenden Strecken liegt in der
Verantwortung des EVU. Das Vorgehen ist im OneStopShop beschrieben.

3.25 Versicherung

Art. 5 und 5a NZV regeln die Anforderungen an die finanzielle Leistungsfahigkeit und den Versicherungs-
schutz. So sind beispielsweise eine Haftpflichtversicherung tber 100 Millionen Franken je Schadenereig-
nis oder gleichwertige Sicherheiten vorzuweisen.

3.3 Vertragliche Bestimmungen

3.31 Rahmenabkommen [TVS]

Antragsteller und ISB kénnen Rahmenvereinbarungen gemass Art. 12b NZV abschliessen (siehe auch
Ziffer 4.4).

3.3.2 Vereinbarungen mit EVU

Sind die Bestimmungen der Ziffern 3.2.3 und 3.2.4 erflllt, wird die Geschéaftsbeziehung zwischen einem
EVU und der ISB mittels der Netzzugangsvereinbarung gemass Art. 15 bis 17 NZV geregelt. Deren Inhal-
te bestimmen die Zusammenarbeit zwischen dem EVU und der ISB. Sie wird in einer schweizerischen
Amtssprache oder in Englisch schriftlich und im Doppel ausgefertigt und enthalt die folgenden integrie-
renden Vertragsbestandteile:

¢ die Allgemeinen Geschaftsbedingungen der ISB fur die Benltzung der Eisenbahninfrastruktur
(AGB-ISB)

* den Leistungskatalog der ISB

¢ das Network Statement der ISB

Ein Muster der Netzzugangsvereinbarung ist im OneStopShop aufgeschaltet.

3.3.2.1 Debitorencode

Fir die Bestellung und Abrechnung der Leistungen werden die EVU Uber Debitorencodes identifiziert.
Diese Codes werden dem EVU von der ISB gemass den Bestimmungen der Regelung 1-50124 zugeteilt.

Die folgenden Grundsatze zur Verwendung des Debitorencodes durch das EVU sind einzuhalten:

* Beijeder Trassenbestellung muss der zugeteilte Debitorencode verwendet werden.

* Eine Trasse (Zugnummer) darf fir die ganze CH-Strecke nur mit einem Debitorencode bestellt wer-
den.

*  Zur Bestimmung der Sicherheitsverantwortung ist im NeTS-AVIS-Bestelltool das Feld «<SMS-EVU»
zwingend auszufillen

*  Debitorencodes kénnen mittels Vollmacht an andere Unternehmen freigegeben werden. Die Verant-
wortung fur die bestellte Leistung verbleibt dabei beim EVU. Wenden Sie sich dazu bitte an die TVS
(vgl. Ziffer 1.6).
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3.3.2.2 Verantwortlichkeit beim Wechsel zwischen zwei EVU

Diese Bestimmung prazisiert die Anforderungen aus dem Anhang 1 «Grenznahe Strecken» zur BAV-
Richtlinie zum Erlangen von Netzzugangsbewilligung und Sicherheitsbescheinigung sowie Sicherheits-
genehmigung.

Grundsatz

Das ankommende EVU bleibt Vertragspartner und damit Ansprechpartner gegentber der ISB bis der
abgehende Lokflihrer den Zug fahrbereit meldet. Danach wird das abgehende EVU Vertragspartner.

Abweichende Bestimmungen fiir Rangierbahnhofe

Die SOB Infrastruktur betreibt keine Rangierbahnhofe

3.33 Vereinbarungen mit Dritten, welche nicht EVU sind [TVS]
Art. 9a Abs. 4 EBG lautet:

Der Netzzugang auf einem értlich und zeitlich bestimmten Fahrweg (Trasse) kann von jedem Unterneh-
men beantragt werden, das an der Durchfiihrung des Eisenbahnverkehrs interessiert ist. Das Unterneh-
men muss spétestens einen Monat vor Betriebsaufnahme eine Netzzugangsbewilligung vorlegen oder
ein Eisenbahnverkehrsunternehmen mit der Durchfiihrung des Eisenbahnverkehrs beauftragen. Das
Eisenbahnverkehrsunternehmen, das den Verkehr durchfiihrt, muss die Sicherheitsbescheinigung spéa-
testens bei der Aufnahme des Verkehrs vorlegen.

Eine Vereinbarung wird nicht vorausgesetzt, um in der Schweiz Trassen bestellen zu diirfen. Die von der
TVS erlassenen Bestimmungen fiir die Beantragung und Zuteilung von Trassen gelten unabhdngig vom
Abschluss einer vorherigen Vereinbarung.

3.34 Allgemeine Geschaftsbedingungen

Die Aligemeinen Geschaftsbedingungen der ISB fiir die Benlitzung der Eisenbahninfrastruktur (AGB-ISB)
sind auf der Webseite abrufbar. Fir die Kapazitadtszuweisung gelten die Bestimmungen der TVS (vgl.
Ziffer 1.1).

3.4 Spezifische Zugangsbedingungen

3.41 Fahrzeugzulassungen und technische Anforderungen
Giltigkeitsbereich

Die unter dieser Ziffer aufgefiihrten technischen Anforderungen gelten grundsatzlich fiir das ganze SOB
Schienennetz. DarlUberhinausgehende Anforderungen besonderer Infrastrukturanlagen (z. B. Brand-
schutzanforderungen in besonderen Tunneln) sind separat geregelt. Vergleichen sie Ziffer 2.4.1.

Zulassungsstellen

Fir die Zulassung des Rollmaterials (Erlangung der Betriebsbewilligung/Typenzulassung) ist das BAV
zustandig. Die gesetzlichen Grundlagen sind im EBG, in der EBV sowie AB-EBV geregelt. Das BAV stellt
Richtlinien fiir die Zulassung von Eisenbahnfahrzeugen und fiir die Zulassung historischer Fahrzeuge der
Eisenbahnen zur Verfigung.

Die Zulassungen der Fahrzeuge unterliegen der zustandigen Behdérde (ANSF, EBA, EPSF, BMK, BAV).
Unterstiitzung

Die Prufung der technischen Netzzugangsbedingungen gemass dieser Ziffer durch den Technischen
Netzzugang (TNZ) der SBB Infrastruktur ist ein Teil des Zulassungsverfahrens des BAV und eine zwin-
gende Voraussetzung fir den Zugang zum Schienennetz der SOB.
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Der Fokus der Abklarungen liegt auf der Sicherstellung der Kompatibilitdt zwischen den Fahrzeugen und
den Anlagen und Systemen der Infrastruktur, um ein sicheres und zuverlassiges Zusammenwirken zu
gewabhrleisten. Der TNZ legt die nachzuweisenden Infrastrukturanforderungen in Absprache mit dem
Antragsteller (EVU, Fahrzeughersteller, unabhangige Prifstellen) fest und prift, ob die Bedingungen
erfillt und die entsprechenden Nachweise erbracht werden (insbesondere bei schweizerischen Beson-
derheiten, sogenannten nationalen technischen Vorschriften NTV, bzw. natifizierten nationalen techni-
schen Vorschriften NNTV). Als Stellungnahme zu den eingereichten Nachweisen und als Bestatigung fir
die Einhaltung der Infrastruktur-Anforderungen (Vertraglichkeitsnachweis) stellt der TNZ themenbezoge-
ne Unbedenklichkeitserklarungen (UE/wie ein Gutachten) aus:

*  Provisorische Unbedenklichkeitserklarungen (fiir Probefahrten)
¢ Definitive Unbedenklichkeitserklarungen (fir kommerzielle Fahrten)

Weiter unterstiitzt der TNZ die interessierten EVU/Fahrzeughalter und Fahrzeughersteller beim Netzzu-
gang, das heisst von der Pflichtenhefterstellung bis zur Aufnahme des Verkehrs auf dem Schienennetz
der SOB. Der TNZ ist jederzeit berechtigt, an den Probefahrten, welche EVU auf dem Schienennetz der
SOB Infrastruktur durchfiihren, teilzunehmen. Damit leistet er einen wichtigen Beitrag zum sicheren Ver-
kehren von Fahrzeugen auf dem Schienennetz der SOB und zur Pravention von betrieblichen Stérungen.

Die nachfolgenden, technischen und betrieblichen Anforderungen sind einzuhalten.

3.41.1 Zugbeeinflussungseinrichtung

Gemass AB-EBYV sind der ISB die firr die Gesamtsystempflege der Zugbeeinflussungssysteme bendtig-
ten Daten zur Verfiigung zu stellen. Das EVU stellt der ISB auf Anfrage die Angaben (z. B. Lodfiles aus
Onboard Units) unentgeltlich und zeitgerecht (innert maximal sieben Tagen) zur Verfliigung. Die ISB be-
handelt die Angaben vertraulich.

3.4.1.1.1 Mindestausriistung

Fahrzeuge, welche das Netz der SOB Infrastruktur befahren wollen, miissen mindestens mit

ETM-S (Euro-SIGNUM-System) oder mit ETM-M (Euro-SIGNUM- und Euro-ZUB-System) ausgeristet
sein. Jedes Fahrzeug, fir welches eine Typenzulassung oder Betriebsbewilligung (Erstzulassung) bean-
tragt wird, muss mit einer ETCS-Zugbeeinflussung gemass Baseline 3 ausgerustet oder mindestens so
vorbereitet sein, dass nachtraglich ein einfacher Einbau mdglich ist.

Die Systeme missen mindestens folgende Softwareversionen aufweisen:

¢ ETM-S: Version 01.00

¢ ETM-M: Version 01.00

e ZUB 262 ct (DAZ-Variante) : Version 14*
* ZUB 262 ct (MVB-Variante) : Version 14*
e ZUB 262 (light-Variante) : Version 15

e ETCS Baseline 3: BL 3.4.0

* Es gilt die vom BAV kommunizierte Ubergangsbestimmung.

3.4.1.1.2 Mindestausriistung bei Fiihrerstandsignalisierung

Die SOB verfugt Uber keine Strecken mit Fuhrerstandsignalisierung.

3.4.1.1.3 Fahrten ohne ausreichende Zugbeeinflussungseinrichtung

Grundsatzlich sind alle zugfiihrenden Fahrzeuge mit dem Zugbeeinflussungssystem auszuristen, wel-
ches auf der jeweils befahrenen Infrastruktur vorliegt. Ist dies nicht méglich (z.B. bei Fahrten mit histori-
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schem Rollmaterial oder bei Probefahrten mit Ubergeschwindigkeit), ist beim BAV eine Ausnahmege-
nehmigung einzuholen. Es stellt dazu eine Richtlinie zur Verfigung.

Fir die Ausnahmegenehmigung ist die Stellungnahme der ISB einzuholen und einzureichen. Die Bear-
beitungsdauer bei der ISB betragt im Normalfall zehn Arbeitstage, vorbehaltlich umfangreicherer Abkla-
rungen.

3.4.1.2 Interaktion Rad/Schiene

Als Basis flir die Beurteilung der Interaktion Rad/Schiene gelten die Randbedingungen und Grenzwerte
der AB-EBV. Unter Beriicksichtigung der Schweizer Gesetzgebung und Besonderheiten ist die fahrtech-
nische Priifung und Beurteilung gemass der Norm EN 14363 (Fahrtechnische Prifung fur die fahrtechni-
sche Zulassung von Eisenbahnfahrzeugen — Fahrsicherheit, Fahrwegbeanspruchung und Fahrverhal-
ten/CEN) durchzuflhren. Dabei sind die Fahrzeuge gemass Norm in ihrer tblichen Position im
Zugverband und mit einem dem ordentlichen Betrieb entsprechenden Pufferschmier- und Kuppelzustand
zu prifen.

Vorgabe und Beurteilungsmassstab sind:

*  Einhaltung der Randbedingungen und Grenzwerte gemass AB-EBV

* International anerkannte Normen und Merkblatter (z.B. EN 14363, EN 15663, UIC 518, UIC 645)

¢ Das schweizerische Schienennetz mit den vielen sehr kleinen Bogenradien 250 m < R <400 m
(Prufbereich 4 gemass EN 14363 und UIC 518)

*  Spezifische Strecken mit einer hohen Dichte von Gleisbégen mit extra kleinen Radien R < 250 m
gemass [-50127 (Prufbereich 5, nicht abgedeckt durch EN 14363 und UIC 518)

*  Sichere Befahrbarkeit von Weichen mit kleinen Radien unter den Aspekten Fahrsicherheit und
Fahrwegbeanspruchung sowie Sicherstellung minimale Pufferiiberdeckung gemass 1-50007

¢ Technisch fahrbarer Mindestradius (Bogenhalbmesser) gemass 1-50007

*  Spezifische SBB Regelungen (1-50064)

3.4.1.3 Schnittstelle zwischen Lastgrenzen der Fahrzeuge und Infrastruktur

Gemass EN 15528 und 1-50064 (Technische Spezifikation fur die Bewerkstelligung der Schnittstelle zwi-
schen Lastgrenzen der Fahrzeuge und Infrastruktur in Anlehnung an die Europaische Norm EN 15528)
bestimmen die maximale Radsatzlast und die Masse je Langeneinheit die Streckenklasse. Fir die Stre-
ckenklasse eines kompletten Zuges ist immer das Fahrzeug im Zug mit der héchsten Last, d. h. mit der
hdchsten Streckenklassenbewertung, massgebend. Kompatibilitat ist dann gegeben, wenn die Strecken-
klasse des Fahrzeugs (resp. die Nutzlastgrenze des Giiterwagens) unter Beachtung der zugehdrigen
maximalen Geschwindigkeit geringer oder gleich wie die Streckenklasse der Strecke ist.

3.4.1.4 Interaktion Stromabnehmer / Fahrleitung

Die eingesetzten Stromabnehmer bendétigen eine Komponentenzulassung des BAV gemass der BAV-

Richtlinie «Zulassung Eisenbahnfahrzeuge».

Vorgabe und Beurteilungsmassstab sind:

*  Einhaltung der Randbedingungen und Grenzwerte gemass AB-EBV

¢  Einhaltung der Krafte nach EN 50367, Grenzwerte gemass CH-Tabelle (Ausgabe Juli 2006 mit Kor-
rigendum 2010)

¢ Einhaltung der Fahrdrahtanhibe nach EN 50119

*  Einhaltung der Stromabnehmeranforderungen nach EN 50206

* Infrastrukturanforderungen Interaktion Stromabnehmer/Fahrleitung gemass 1-50088

*  Profilnachweis fliir Stromabnehmer (siehe auch Ziffer 3.3.2.1)

¢ Optimierte Auflaufhérner
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* Die verschiedenen Fahrleitungssysteme der SOB Infrastruktur (der Nachweis wird je nach geplan-
tem Einsatz auf mehreren Referenzstrecken erbracht)
*  Spezifische SBB Regelungen (I-50088)

3.4.1.5 Schienenflankenschmierung (Spurkranzschmierung)

Auf dem Schienennetz der SOB Infrastruktur gilt fur Rollmaterial die Anforderung einer Schienenflanken-
schmierung (Spurkranzschmierung). Die detaillierten Anforderungen an die Schmiermittel (insb. Umwelt-
vertraglichkeit), Menge und Schmierintervall richten sich nach der R RTE-Regelung 49410 des VoV.

3.4.1.6 Elektrische Anforderungen an die Triebfahrzeuge

Um ein sicheres und zuverlassiges Zusammenwirken der Triebfahrzeuge mit den Anlagen und Systemen
der Infrastruktur zu gewahrleisten, missen die folgenden Bedingungen erfiillt und die entsprechenden
Nachweise bei der Typenzulassung der Triebfahrzeuge erbracht werden:

3.4.1.6.1 Anforderungen an die Eingangsadmittanz

Um zuverlassig zu verhindern, dass die Netzstromrichter von Umrichtertriebfahrzeugen, inklusive der
zugehorigen Netzstromrichterregelung, Netzresonanzen anregen und so das Bahnstromversorgungsnetz
instabil machen kénnen, muss der Frequenzgang der Eingangsadmittanz oberhalb einer Grenzfrequenz
passiv sein. Die entsprechenden Anforderungen an die Eingangsadmittanz von Umrichtertriebfahrzeugen
und die Spezifikation fur Triebahrzeug-Frequenzgangmessungen richten sich nach der SBB-Regelung |-
20005. Diese Regelung ist auf dem Netz von SOB-Infrastruktur eine verbindliche Betriebsvorschrift im
Sinne von EBV Art. 12 Abs. 4 Bst. g.

3.4.1.6.2 Anforderungen an die Leistungsbegrenzung

Um bei speziellen Konfigurationen des Bahnstrom-Versorgungsnetzes Zusammenbriiche wegen Unter-
bzw. Uberproduktion zu verhindern, miissen die Triebfahrzeuge mit einer frequenzabhangigen Leis-
tungsbegrenzung geméass der SBB-Regelung I-50068 ausgeristet sein.

Um bei schwachem Netz, z.B. bei langen Stichspeisungen oder bei speziellen Speiseverhaltnissen wie
z.B. bei Ausfall eines Unterwerkes, einen Spannungszusammenbruch zu verhindern, missen die Trieb-
fahrzeuge mit einer spannungsabhangigen Leistungs- oder Strombegrenzung gemass der SBB-Regelung
1-50069 ausgeristet sein.

Die Regelungen sind fiir Fahrzeuge, welche seit dem 01.01.2011 neu zugelassen werden, verbindliche
Betriebsvorschriften im Sinne von EBV Art. 12 Abs. 4 Bst. g. Fir altere Triebfahrzeuge ist die Realisie-
rung solcher Funktionen im Rahmen von generellen Softwareanpassungen anzustreben.

3.4.1.6.3 Kompatibilitdt mit Gleisfreimeldeeinrichtungen

Die Kompatibilitdt von Fahrzeugen mit Gleisfreimeldeeinrichtungen wird durch das Einhalten der EN
50238 sichergestellt. Diese Norm unterteilt sich in Prozess (EN 50238-1, friiher EN 50238), Stérstrome
(CLC/TS 50238-2) und Storfelder (CLC/TS-50238-3).

Fir die Infrastruktur der SOB bestehen weiterfiihrende Dokumente, welche schweizerische Besonderhei-
ten als Erganzung zur CLC/TS 50238-x enthalten. Das sind:

*  SBB-Regelung I-50097 Uber Storstréome und

¢  SBB-Regelung 1-50098 Uber Magnet-Storfelder

Fir alle Fahrzeuge mit elektrischen Einrichtungen an Bord (insb. auch statische Umrichter ab einer Leis-
tung von 500 W) muss der Nachweis erbracht werden, dass die Teile der EN 50238 sowie die 1-50097
und 1-50098 eingehalten sind. Fir EN 50238-Teile kénnen je nach Fahrzeug- und Einsatzkonzept auch
auslandische Nachweise vorgelegt werden, die unter einem Stromsystem 15 kV / 16.7 Hz erbracht wur-
den. Soweit die CLC/TS 50238-Teile noch nicht fertig erstellt wurden, sind deren Angaben in der I-50097
und [-50098 enthalten.
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3.4.1.6.4 Anforderungen an Energiemesssysteme

Die Vorgaben an Energiemesssysteme fir die Verrechnung des effektiven Stromverbrauchs gemass
NZV sind im NWS Anhang 3.4.1.6.4 festgehalten.

Verzichtet das EVU auf die Verwendung von Energiemesssystemen fiir die Messung des Strom-
verbrauchs erfolgt die Verrechnung gemass den im Leistungskatalog publizierten Tarifen.

3.41.7 Kommunikationseinrichtungen

Grundlage fir GSM-R sind die jeweils in der Schweiz gliltigen TSI CCS-Spezifikationen basierend auf
den GSM-R Baselines.
Ausristung

Die Fuhrerstande sind mit zugelassenen GSM-R-Geraten (vgl. Systeme «Zugfunkanlage» [Cab Radio;
bevorzugt] oder «mobiles GSM-R Endgerat» gemass «Liste der Typenzulassungen» des BAV) auszuris-
ten. Auf mit «National Roaming» versorgten Strecken (vgl. Ziffer 2.3.12.1) wird ein Gerat mit 3G-
Unterstutzung oder hoher vorausgesetzt.

Dadurch sind unter anderem

¢ durch die funktionale Anmeldung gemass Ausfihrungsbestimmung Infrastruktur [-30111 die Erreich-
barkeit des Fahrpersonals (auch untereinander) und

* auf mit GSM-R versorgten Strecken die Mdglichkeit zum Absetzen und Empfangen von Gruppen-
und Bahnnotrufen (Railway Emergency Calls) sichergestellt. (auf dem Streckennetz der SOB ist
momentan die Mdglichkeit fiir das Empfangen von Gruppen- und Bahnnotrufen nicht verfligbar.)

Abschaltung 2G-Funktechnolgie — Massnahmen und Ausnahmeregelung

Auf den Strecken mit «National Roaming» (vgl. Ziffer 2.3.12.1) wurde per 2021 durch die Netzbetreiberin
Swisscom die 2G-Funktechnologie deaktiviert.

Erweist sich auf Fiihrerstanden von Bestandesfahrzeugen der Ersatz eines 2G Cab Radios durch ein
solches mit 3G-Unterstlitzung oder héher (vgl. Abschnitt «Ausriistung») als wirtschaftlich unverhaltnis-
massig, sind ausnahmsweise unter Einhaltung nachfolgender Bedingungen auch von SBB Telecom (vgl.
Adressenverzeichnis) ausgegebene Smartphones zugelassen.

Eine Zustimmung der Systemfuhrerin Zugkommunikation (SBB Telecom) ist einzuholen.

Das Freisprechen muss sichergestellt sein. Das Lokpersonal darf durch das Bedienen des Smartphones
von seinen Aufgaben nicht abgelenkt werden.

Der Empfang im FUhrerstand muss fir eine Sprechverbindung ausreichend gut sein. Die Erreichung des
minimalen Pegels liegt in der Verantwortung des EVU. Eine Aussenantenne ist dabei nicht vorgeschrie-
ben.

Das Smartphone muss extern gespiesen werden kénnen.

Das Lokpersonal muss dariber informiert sein, dass Gruppen- und Bahnnotrufe weder abgesetzt noch
empfangen werden kénnen.

SIM-Karten

Die Gerate mussen grundsatzlich mit schweizerischen GSM-R SIM-Karten versehen sein.

Mittels «International GSM-R Roaming» kénnen ausserdem SIM-Karten folgender ISB freiztgig (d.h. auf
Strecken mit GSM-R- oder «National Roaming»-Abdeckung, vgl. Ziffer 2.3.12.1) genutzt werden:

¢ DB Netz AG (Deutschland)
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* RFIS.p.A. (ltalien)

*  SNCF Réseau EPIC (Frankreich)
*  ProRail N.V. (Niederlande)

* Infrabel SA (Belgien)

*  OBB-Infrastruktur AG (Osterreich)

3.4.1.8 Bremsen

Auf dem Schienennetz von SOB Infrastruktur darf die elektrische, resp. elektrodynamische Bremse aus-
dricklich auch bei Schnellbremsungen eingesetzt werden. Werden elektrische Bremsen verwendet, so ist
bei deren Ausfall sicherzustellen, dass die Schnellbremsung automatisch und zuverlassig fortgesetzt wird
(z.B. Ausfall der externen Energieversorgung).

Als Grenzwert fur den Rad/Schiene-Kraftschluss fur Fahrzeuge mit Gleitschutzsystemen gilt geméass AB-
EBV ein maximal zulassiger Haftwert von y = 0.22. Damit konnen Hersteller und/oder Betreiber fir Fahr-
zeuge mit Gleitschutzsystem die Grenze des Haftwertes in Abhangigkeit des vorhandenen dynamischen
Bremssystems (inkl. thermischer Belastbarkeit) sowie der betrieblichen Anforderungen definieren.

Der Einsatz von Wirbelstrom- oder anderer unabhangig von der Reibung zwischen Rad und Schiene
wirkender Bremssysteme ist auf dem Schienennetz von SOB Infrastruktur fiir Betriebs- und Notbremsun-
gen im Normallfall nicht zulassig.

Ausnahmen:

* Die Magnetschienenbremse darf fiir Notbremsungen eingesetzt werden. Dazu gehdren auch
Schnellbremsungen, welche vom Triebfahrzeugfiihrer entweder durch Absenkung des Hauptluftlei-
tungsdruckes gemass UIC-Merkblatt 541-06 (mit den entsprechenden Geschwindigkeitsschwellen)
und/oder durch eine direkte manuelle Bedienung ausgelost werden.

*  Der Einsatz von Wirbelstrombremsen, welche auf die Infrastruktur wirken, ist nur nach weiteren loka-
len Untersuchungen, resp. einer Streckenertiichtigung, zuldssig. Es muss ein streckenspezifischer
Nachweis der Kompatibilitat mit den Gleisfreimelde-Einrichtungen erbracht und die Fahrbahn dafir
zugelassen werden (nicht dafir vorgesehene Achszahler kdnnen gestort oder beschadigt werden).

3.4.1.9 Sanden (Erhohung der Adhésion)

Einrichtungen, die bei Notbremsungen oder bei vom Triebfahrzeugfiihrer ausgelésten Schnellbremsun-
gen automatisch sanden, sind nicht gestattet und missen fir den Betrieb in der Schweiz deaktiviert wer-
den. Auf dem Schienennetz der SOB Infrastruktur ist bei alleinfahrenden Triebfahrzeugen bis und mit vier
Achsen, auch in Vielfachsteuerung, das Sanden bei Fahrten unter 40 km/h verboten (Notfalle, um z.B.
einen Signalfall oder einen Anprall zu verhindern, sind unter Beachtung besonderer Vorsichtsmassnah-
men ausgenommen, siehe auch 1-30111, Kap 13.3).

3.4.1.10 Aerodynamik (Seitenwind)

Zur Gewahrleistung der Fahrsicherheit bei Seitenwindeinflissen sind die Verfahren zur Bestimmung der

Seitenwindstabilitat (Fahrzeugbewertung) gemass EN 14067-6 Tabelle 2 anzuwenden Gemass heutigem
Wissensstand konnen damit alle bezliglich Seitenwind kritischen Stellen des Schienennetzes SOB abge-
deckt werden. Falls ein entsprechender Nachweis nicht geflihrt werden kann, ist eine spezielle Risikobe-
urteilung vorzulegen.

3.4.1.11 Bogenschnelles Fahren
Die SOB unterhalt keine Strecken mit Geschwindigkeiten oberhalb der Zugreihe R.
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3.4.1.12 Intervention (Abschleppen von Ziigen)

Das Abschleppen von Ziigen auf dem Schienennetz der SOB Infrastruktur geschieht durch die Interventi-
on von SBB Infrastruktur. Vor der Inbetriebnahme von neu zugelassenen Fahrzeugtypen miissen der
SBB Intervention (intervention@sbb.ch) die technischen Dokumentationen gemass 1-50131 fiir das Ab-
schleppen zwecks Instruktion zugestellt werden (siehe auch Vorgaben der Verordnung [EU] Nr.
1302/2014 TSI LOC & PAS, Ziffer 4.2.2.2.4 «Abschleppkupplung»). Nétigenfalls erteilt das EVU (oder der
Hersteller auf Vermittlung des EVU) den Interventionsdiensten die notwendige fahrzeugspezifische In-
struktion.

3.4.1.13 Fahrtyp und Fahrzeugpreisbestimmung

3.41.131 Beantragung eines Fahrtyps

Vor der Einfihrung eines neuen oder technisch verédnderten Fahrzeugs auf dem Netz der SOB muss
diesem ein Fahrtyp zugeordnet werden. Auf dieser Basis erfolgen die Fahrzeitberechnungen fir die Tras-
senplanung und die weiteren betrieblichen Systeme. Dazu sind die fahrdynamischen Kennwerte an SBB
Infrastruktur einzureichen. Das genaue Vorgehen wird im OneStopShop unter Rollmaterialdaten erlautert.

3.41.13.2 Fahrzeugpreisbestimmung

Mit der Fahrzeugpreisbestimmung besteht die Mdglichkeit, fiir die Trassenpreisberechnung das Basis-
preiselement Verschleiss zur Anwendung zu bringen, siehe auch Ziffer 6.1.1.
Das genaue Vorgehen ist im OneStopShop unter Fahrzeugpreisbestimmung zu finden.

3.4.1.14 Notbremsiiberbriickung und Toilettensysteme

Die Fahrzeuge sind mit einer Haltverhinderung bei Notféllen in Tunneln, Galerien und auf Bruicken (z. B.
Notbremsiberbriickung) auszuriisten. Wie Dies nicht mdglich ist, hat das EVU sicherzustellen, (z.B. mit
Kundenbegleitern) dass eine allfallige Notbremsung in Tunneln manuell verhindert werden kann.
Geschlossene Toilettensysteme werden nicht verlangt.

3.4.1.15 Larm abgestellter Fahrzeuge

Der Larm von abgestellten Zligen ist weder in der TSI Noise noch in anderen bahnbezogenen Regelun-
gen definiert und unterliegt in der Schweiz der Larmschutzverordnung (LSV) SR 814.41. In der LSV wird
der Larm abgestellter Fahrzeuge dem Industrie- und Gewerbelarm zugeordnet (siehe Anhang 4, Absatz 1
der LSV 814.41). Die Belastungsgrenzwerte fiir Industrie und Gewerbelarm, die Ermittlung des Beurtei-
lungspegels und der zu berucksichtigenden Pegelkorrekturen sowie Zuschlage sind in Anhang 6 der LSV
beschrieben.

Detaillierungen in Bezug auf das Verfahren sowie Beurteilung des Abstelllarms sind auf der Webseite des
Bundesamtes fiir Umwelt (BAFU) zu finden. Unter der Rubrik «Abgestellte Ziige» werden folgende rele-
vante Dokumente sowie das flr die Quellenbeurteilung notwendige BAFU-Berechnungstool abrufbar:

[1] Untersuchungsbericht der EMPA 460395-2a, im Auftrag des BAFU, «Beurteilung und Begrenzung des
Larms von abgestellten Zigen», 29.01.2015

[2] Zusammenfassung des EMPA-Berichtes und Excel zur Berechnung des Larms von abgestellten Zii-
gen basierend auf den Untersuchungen der EMPA.

Die als wesentlich identifizierten Schallemissionsquellen an Fahrzeugen werden gemass [1] bei den Be-
rechnungen des Beurteilungspegels am Immissionsort mit folgenden Pegelkorrekturen versehen:
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Schallquelle K1 K2 K3

Tag / Nacht (Tongehalt) (Impulsgehalt)
HLK-Anlagen 5/10 0 0
Kiihlsysteme: Liifter 5/10 0 0
Kiihlsysteme: Pumpen 5/5 2 0
Druckluftkompressoren 5/'5 4 2
Erstellen Fahrbereitschaft 5:/:5 0 6

Tabelle 1:  Klassierung der Quellenarten und Empfehlung zur Vergabe der Pegelkorrekturen gemdss LSV
Anhang 6.

Die Berechnungen und Eingaben in das Excel-Tool nach [2 ] bendtigen eine messtechnische Erfassung
der dominanten Schallquellen am Fahrzeug und Beachtung folgender Kenngrossen:

*  Schallleistungspegel in Terzspektren
*  Aktivitatsdauer (stetig und intermittierend)
*  Geometrische Anordnung der Schallquellen am Fahrzeug

Bei dieser Messung erfolgt die Erfassung sowohl im Abstellbetrieb des Fahrzeugs als auch in den Uber-
gangsbetriebssituationen im Ubergang vom Fahren in den abgestellten Betriebszustand und zurtick (Er-
stellen Fahrbereitschaft). Sollten witterungsbedingte Unterschiede im Abstellbetrieb auftreten, so sind
diese auszuweisen. Ebenfalls gilt dies fiir automatisch generierte Sicherheits- sowie Komponententests
der Fahrzeuge.

Ziel der oben genannten Messungen ist es, bei Eingabe ins Excel-Tool sogenannte kritische Distanzen
zu den an den Abstellorten befindlichen Immissionsorten zu ermitteln. Je kleiner die kritische Distanz des
Fahrzeugs ist, je einfacher wird es, das Fahrzeug schweizweit abzustellen. Die Fahrzeuge sind so zu
konfigurieren, dass diese Uber einen Abstellbetriebszustand (unbesetzte Parkstellung, Schlummer- oder
Standbybetrieb) verfligen, der die Larmemission sowie den Energieverbrauch technisch, wirtschaftlich
und betrieblich zulassig limitiert und der innert kiirzester Frist nach Ende des Betriebseinsatzes aktiviert
wird.

Ausgehend von den Belastungsgrenzwerten der LSV wird empfohlen, dass die Larmemissionen der
Fahrzeuge einen A-bewerteten dquivalenten Dauerschalldruckpegeln von L < 50 dB(A) nicht Uberschrei-
ten sollten. Bei Beachtung dieser Empfehlung (gemessen an den tblichen Messpositionen nach EN ISO
3095 als Bewertungsgrosse, Bezugsgrosse ist dabei der gemessene Einzelwert je Messposition auf 1.2
m und 3.5 m uber Schienenoberkante ab Gleismitte) lassen sich positive, d.h. geringe Sicherheitsabstan-
de erzielen.

3.4.1.16 Dienstfahrzeuge

Gewisse Eisenbahnfahrzeuge gelten aufgrund ihres Einsatzes auf Arbeitsstellen (Baudienst) als «schie-
nengebundene Bau- und Instandhaltungsmaschinen» (fir Bau, Instandhaltung und Inspektion des Ober-
baus, des Unterbaus, der Ingenieurbauwerke und der Fahrleitungsanlagen, selbstfahrend oder ge-
schleppt, sowie flr Interventionstatigkeiten) gemass EBV Art. 57 und der BAV-Richtlinie Zulassung
Eisenbahnfahrzeuge als Dienstfahrzeuge. Dazu gehdéren gemass AB-EBV Art. 57.1 (Definition und Kate-
gorisierung von Dienstfahrzeugen):

[1] Schienengebundene Fahrzeuge (resp. Maschinen) geméass EN 14033
[2] Zweiwege-Fahrzeuge (resp. Maschinen) gemass EN 15746
[3] Ausgleisbare Maschinen geméss EN 15955
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[4] Anhanger gemass EN 15954
Als Arbeitsmittel (keine Dienstfahrzeuge) gelten:
[5] Tragbare Maschinen und Rollwagen gemass EN 13977

Fir den Anwendungsbereich «Fahren und Arbeiten auf Eisenbahninfrastrukturen» bendtigen auch
Dienstfahrzeuge [1]-[4] als Voraussetzung fir den Einsatz auf dem Schienennetz der SOB Infrastruktur
eine Betriebsbewilligung des BAV. Dabei sind gemass AB-EBV Art. 57.2 unter bestimmten Vorausset-
zungen Vereinfachungen gegeniber konventionellen Eisenbahnfahrzeugen méglich.

Erganzend zur Betriebsbewilligung des BAV bendétigen Zweiwege-Fahrzeuge [2], ausgleisbare Ma-
schinen [3] und Anhanger [4] eine Arbeitsgenehmigung gemass Regelung 1-40036 (Arbeitsgenehmigun-
gen fur Dienstfahrzeuge) der SBB Infrastruktur. Der Einsatz von ungebremsten Dienstfahrzeugen ist un-
abhangig vom Gefalle verboten. Das gilt insbesondere auch fir Anhanger [4], welche nur mit automati-
scher Bremse eingesetzt werden dirfen. Dienstfahrzeuge, welche die technischen
Netzzugangsbedingungen (Infrastrukturanforderungen) nicht erfiillen konnen (z. B. Zweiwege-Fahrzeuge
[2]) oder bei welchen die Infrastrukturanforderungen nicht vollstdndig gepruft wurden, gelten gemass FDV
als besondere Fahrzeuge (siehe 1-30111, Kapitel 4.2 als Erganzung zu FDV R 300.4, Ziffer 2.2.4) und
unterliegen spezifischen Einsatzbedingungen. Sollen Dienstfahrzeuge fir kommerziellen Rangier- und
Zugbetrieb in zentralisierten Bereichen eingesetzt werden, sind die gleichen Infrastrukturanforderungen
zu erflllen wie fir konventionelle Eisenbahnfahrzeuge. Bei Fragen oder Unklarheiten steht Ilhnen der
Technische Netzzugang von SBB Infrastruktur zur Verfiigung (siehe auch Ziffer 2.7).

3.4.2 Personalzulassung

Fir die Zulassung des Personals ist das BAV zustandig. Samtliche Gesuchsunterlagen sind an das BAV
zu richten.

3.43 Aussergewodhnliche Sendungen / Schwerlasttransporte

Die Bestimmungen Uber aussergewohnliche Sendungen (aS) sind in den nachfolgenden Dokumenten
ersichtlich:

* |RS 50502

*  Ausfiihrungsbestimmung FDV Infrastruktur 1-30111 und dazugehérige Regelungen

aS werden in zwei Kategorien unterteilt:
*  aS ohne betriebliche Massnahmen Infrastruktur
* aS mit betrieblichen Massnahmen Infrastruktur (Sicherung am Stellwerk)

Fir Schwerlasttransporte ausserhalb der Bestimmungen des UIC-Merkblattes 700 gilt eine individuelle
Bearbeitungszeit. Diese ist je nach Art des Schwerlasttransportes zu vereinbaren, bzw. individuell zu
klaren.

Wir bitten in jedem Fall um friihzeitige Kontaktaufnahme mit der im Adressenverzeichnis aufgefiihrten
Ansprechstelle fir die Beantragung einer aS-Zustimmungsnummer.

Fir aussergewohnliche Sendungen entsteht ein Planungsaufwand, welcher als Zusatzleistung ab-
gerechnet wird. Die Bestimmungen dazu finden sich im Leistungskatalog, Ziffer 3.13.

Die EVU werden durch das BAV im Rahmen der Verkehrsart «Glterverkehr» tber die Sicherheitsbe-
scheinigung zum Transport von aussergewohnlichen Sendungen autorisiert und haben entsprechende
CIS/ZIS-Daten einzuliefern. Von diesen Bestimmungen ausgenommen sind Mess- und Probefahrten mit
speziellen Zugnummern ohne CIS/ZIS. Die ISB und/oder die TVS behalten sich vor, bei Nichteinhalten
von Vorgaben mit dem BAV in Kontakt zu treten.

Die Bestimmungen hinsichtlich der Trassenbestellung fiir aussergewohnlichen Sendungen finden sich in
den Ziffern 4.7.1,4.5.3.4 und 4.2.7.
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3.4.4 Gefdhrliche Giiter

Fir die Beférderung gefahrlicher Guter gelten die RSD-Verordnung (Verordnung Uber die Beférderung
gefahrlicher Guter mit Eisenbahnen und Seilbahnen / SR 742.412) sowie die W-2017-402 (Vorgaben
SOB Infrastruktur zum Transport gefahrlicher Giiter und anderen wassergefahrdenden Flissigkeiten).

345 Mess-, Probe- sowie andere Spezialfahrten

3.4.5.1 Messfahrten

Messfahrzeuge, wie zum Beispiel kommerziell verkehrende Fahrzeuge mit einem OBM-System, welche
durch EVU auf dem Netz der SOB eingesetzt werden sowie Daten vom Fahrweg messen und aufzeich-
nen, dirfen nur in Ricksprache mit SOB Infrastruktur und gegen Unterzeichnung einer Vertraulichkeits-
vereinbarung (inkl. Angabe des Verwendungszwecks) verkehren (Kontaktadresse siehe Adressenver-
zeichnis).

3.4.5.2 Probefahrten und Spezialverkehr

Ist bei Probefahrten keine ausreichende Zugbeeinflussung vorhanden oder muss diese z.B. bei Fahrten
mit Ubergeschwindigkeiten ausgeschaltet werden, kommen die Bestimmungen der Ziffer 3.4.1.1.3 sowie
die Regelungen 1-30023, D I-B 06/18 und 1-50221 zur Anwendung.

Die Bestimmungen hinsichtlich der Trassenbestellung fiir Mess-, Probe- sowie anderen Spezialfahrten
finden sich in der Ziffern 4.2.7und 4.5.3 4.

4 Kapazitatszuweisung [TVS]

4.1 Einleitung

Dieses Kapitel definiert die Verfahren fir die Zuweisung von Kapazitaten.

411 Rechtsgrundlagen

Die massgebenden rechtlichen Bestimmungen zur Bestellung und Zuweisung von Trassen und Zusatz-
leistungen finden sich im Eisenbahngesetz (EBG; insbesondere Art. 9a und 9b), in der Eisenbahn-
Netzzugangsverordnung (NZV; insbesondere im 4. Abschnitt) sowie in der Verordnung des BAV uber den
Eisenbahn-Netzzugang (NZV-BAV). Diese Aufzahlung ist nicht abschliessend.

Die Termine fiir die Bestellung von Trassen und Zusatzleistungen werden vom BAV festgelegt und verof-
fentlicht.

4.1.2 Erfordernis zur Trassenbestellung

Die Benutzung der interoperablen normalspurigen Streckennetze in der Schweiz ist nur auf der Basis
einer Trassenbestellung und -zuteilung zulassig. Dies gilt zwecks Sicherstellung der Koordination mit
anderen Verkehren auch fir die Infrastrukturbetreiberinnen (ISB), falls sie Eigenverkehre auf ihren Net-
zen fahren (z. B. Dienstextraziige) oder Eigenbedarf zur Nutzung von Netzteilen (z. B. Abstellbedarf flr
Fahrzeuge in Rangierbahnhdéfen) haben.

Das Bestellerfordernis ist unabhangig von der Haufigkeit und Regelmassigkeit der beabsichtigten Nut-
zung. Sowohl Regeltrassen (regelmassig verkehrender Zug) wie auch Extrazugtrassen (einmalig verkeh-
render Zug) mussen bestellt werden.
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41.3 Erforderliche Bewilligungen und Dokumente bei der Trassenbeantragung

Netzzugangsbewilligung (siehe Ziffer 3.2.3), Sicherheitsbescheinigung (siehe Ziffer 3.2.4) und Netzzu-
gangsvereinbarung (siehe Ziffer 3.3.2) missen bei der Trassenbeantragung und -zuteilung noch nicht
zwingend vorliegen. Der Antragsteller muss spatestens einen Monat vor Betriebsaufnahme eine Netzzu-
gangsbewilligung vorlegen oder ein Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) mit der Durchfiihrung des
Eisenbahnverkehrs beauftragen. Die Sicherheitsbescheinigung muss spatestens bei der Aufnahme des
Verkehrs vorliegen (Art. 9a Abs. 4 EBG).

Kann eine bestellte und definitiv zugeteilte Trasse nicht genutzt werden, weil die Netzzugangs-
bewilligung, die Bezeichnung des beauftragten EVU, die Sicherheitsbescheinigung oder die Netzzu-
gangsvereinbarung nicht rechtzeitig vorliegen, so wird die TVS dem Antragsteller die zugeteilte Trasse
entziehen. Der Antragsteller wird nach Massgabe der geltenden Leistungskataloge der ISB entschadi-
gungspflichtig.

41.4 Ortlicher Geltungsbereich

Die vorliegenden Bestimmungen finden zusétzlich zu den in Ziffer 1.1 genannten Streckennetzen — auf
der Basis von Staatsvertragen oder bilateralen Vereinbarungen zwischen den ISB und unter Vorbehalt
der geltenden auslandischen Gesetzgebung — Anwendung fir die Strecken von der Landesgrenze im
Simplontunnel bis nach Domodossola, von Pino-Confine bis nach Luino, von Les Verriéres-Frontiére bis
nach Pontarlier, von Boncourt bis nach Delle sowie von Chéne-Bourg bis nach Annemasse. Diese Best-
immungen finden jedoch nicht Anwendung fiir die SBB Strecken von Vallorbe bis zur Landesgrenze im
Tunnel du Mont d'Or, von Le Locle-Col-des-Roches bis zur Landesgrenze im Tunnel du Col-des-Roches
sowie von La Plaine bis zur Landesgrenze. In diesen drei Fallen gelten die Bedingungen von SNCF
Réseau. Fir die Strecke von Stabio bis zur Landesgrenze gelten die Bestimmungen von RFI. Fir Tras-
sen im grenziberschreitenden Verkehr siehe auch Ziffer 4.2.4.
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4.2 Allgemeine Prozessbeschreibung

4.2.1 Uberblick

vorgelagert zur Kapazitatszuteilung
Kapazitatszuteilung Ziffer 4.5

Trassenstudie
Ziffer 4.2.2

tsreservation fiir
nschrankungen

Trassenantrdage
Jahresplan
Ziffer 4.5.1

Aussergewohnliche Sendungen und geféahrliche Giiter
Ziffer 4.5.6

iiberlastete Strecken
Ziffer 4.5.6
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Regeln nach der
Kapazitatszuteilung
Ziffer 4.3

Anpassung von Trassen
Ziffer 4.8.1

Alternative Trassen

Ziffer 4.8.2

Nichtbenutzung von Trassen
Ziffer 4.8.3

Stornierung von Trassen
Ziffer 4.8.4

Trassen kénnen im Jahresplan oder im unterjahrigen Plan bestellt werden. Die Abbildung zeigt schema-
tisch vereinfacht die einzelnen Phasen der Trassenbestellung und die entsprechende Ziffer dieses Kapi-
tels, in welcher die jeweilige Phase erlautert wird.
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422

Ubersicht iiber schweizerische Bestellverfahren

Die folgende Tabelle und Abbildung zeigen die schweizerischen Bestellverfahren in Gegenuberstellung
zur internationalen Zeitachse. Zudem werden die verwendeten Begriffe veranschaulicht.

BV | Frist TVS RNE Art Bestelleingang und
Zuteilung
BV1 | Jahresplan bis An- Jahresplan Annual Path | Regeltrasse TVS gemass Priori-
tragsfrist Reques tatsordnung
BV2 | Jahresplan nach An- | Jahresplan Late Path Regeltrasse TVS
tragsfrist Request first come, first served
BV3 | Jahresplan Unterjahriger Late Path Regeltrasse TVS
nach definitiver Zutei- | Plan Request first come, first served
lung Ad-hoc Re-
quest
BV4a Jahresplanupdate Unterjahriger Ad-hoc Re- | Regeltrasse TVS
(JUP) Plan quest ggf. mit Vor- first come, first served
laufextrazug
BV4b Tagesplan Unterjahriger Ad-hoc Re- | Extrazug ISB
Kurzfristbestellungen | Plan quest first come, first served
Extrazlge
BV5 | Tagesplan Unterjahriger Ad-hoc Re- | Extrazug ISB
Operative Bestellungen| Plan quest first come, first served
Extrazige

x-8

x-45

Antragsfrist definitive Trassenbestellung

x
Fahrplanwechsel

x-5

provisorische Trassenzuteilung Jahresplan Update

unterjahriger Plan
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4.2.3 Trassenstudien

4.2.3.1 Grundsatz

Mit Trassenstudien (Fahrplanstudien) kann ein Antragsteller neuen oder gednderten Angebotsvorstellun-
gen und Produktionskonzepte auf ihre Realisierbarkeit hin priifen lassen, um sie im Hinblick auf die Tras-
senbestellung im Jahresplan oder im unterjahrigen Plan allenfalls iterativ weiterzuentwickeln.

FUr die Art der Einreichung von Trassenstudien ist der Bestellhorizont bzw. das schweizerische Bestell-
verfahren gemass Ziffer 4.2.2 massgebend.
4.2.3.2 Trassenstudien im Zeithorizont vor BV1

Trassenstudien sind mit dem «Bestellformular fiir Trassenstudien» einzureichen (Kontaktadresse siehe
Adressenverzeichnis).

4.2.3.3 Trassenstudien im Zeithorizont BV1 bis BV4a

Trassenstudien sind mittels Bestelltool NeTS-AVIS einzureichen.

4.2.3.4 Trassenstudien im Zeithorizont BV4b und BV5

In den Zeithorizonten der Bestellverfahren 4b und 5 sind keine Trassenstudien vorgesehen.

4.2.3.5 Verbindlichkeit von Trassenstudien

Die Riickmeldungen der Ergebnisse von Trassenstudien stellen keine verbindlichen Zusagen fiir die Zu-
teilung von Fahrplantrassen dar und befreien den Antragsteller nicht von der Einreichung von Trassenan-
tragen.

4.2.3.6 Maoglichkeit der Begleitung der Studienbearbeitung durch die TVS

Zur Sicherstellung der Diskriminierungsfreiheit kdnnen Studienbesteller eine Begleitung der Studienbear-
beitung durch die TVS verlangen. Die Studienbesteller kdnnen sich auch nachtraglich an die TVS wen-
den, wenn sie mit der Studienausflihrung nicht einverstanden sind (Kontaktadresse siehe Adressenver-
zeichnis).

424 Bestelltools

Fir Trassenantrage auf dem Schweizer Normalspur Schienennetz stehen zwei Bestelltools zur Ver-
fugung:

4241 NeTS-AVIS

NeTS-AVIS ist das nationale Bestelltool der Schweiz fiir Trassenantrage Uber alle Zeithorizonte der Be-
stellverfahren gemass Ziffer 4.2.2.

Im Jahresplan stehen den Antragstellern als Bestellhilfe zum Teil Plandaten im Bestelltool zur Ver-
fugung. Termine sieche NWS-Anhang 4.5.

4242 PCS

Das Path Coordination System (PCS) ist ein internationales Koordinierungssystem von Trassenantragen
fur Eisenbahnverkehrsunternehmen und andere Antragsteller, Infrastrukturbetreiberinnen, Trassenverga-
bestellen sowie Schienenguterverkehrskorridor-Organisationen. Die internetbasierte Anwendung opti-
miert die internationale Trassenkoordination, indem sie die Harmonisierung der Trassenantrage und -
angebote aller beteiligten Parteien unterstitzt. Darliber hinaus dient PCS zur Veroffentlichung der ver-
bindlichen Korridor-Katalogtrassen und Reservekapazitatsangebote sowie der Verwaltung internationaler
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Trassenantrage auf den Guterverkehrskorridoren. Der Zugang zu PCS ist kostenlos. Ein Benutzerkonto
kann Uber die entsprechende Webseite beantragt werden: http://pcs.rne.eu.

4.2.5 Giiterverkehrskorridore

Die Bestellung und Zuteilung von Korridor-Katalogtrassen richtet sich nach den Verfahren und Bestim-
mungen der Guterverkehrskorridore Rhine-Alpine bzw. North Sea-Mediterranean. Die Details dazu sind
im Buch 4 der jeweiligen Korridor-Informationsdokumente ersichtlich, welche auf den entsprechenden
Internetseiten der Korridor-Organisationen publiziert sind (www.corridor-rhine-alpine.eu, www.rfc-
northsea-med.eu).

4.2.5.1 Katalogtrassen der Giiterverkehrskorridore

Die OneStopShops der Guterverkehrskorridore Rhine-Alpine bzw. North Sea-Mediterranean publizieren
die Korridor-Katalogtrassen (Pre-arranged Paths; PaP) im Bestelltool Path Coordination System (PCS).
Im Gegensatz zu den nationalen Katalogtrassen kann von den Korridor-Katalogtrassen nicht abgewichen
werden, d. h. die Trassenantrage haben die publizierten Trassenparameter zwingend zu bertcksichtigen.
Einzige Ausnahme besteht bei den daflr speziell bezeichneten Korridor-Katalogtrassen (sog. Flex-PaPs)
in der Auswahl der vorgeschlagenen Betriebspunkte. Diese kdnnen bei Nichtbedarf durch den Antragstel-
ler reduziert werden.

Weitergehende Angaben kdnnen den jeweiligen Korridor-Informationsdokumenten entnommen werden,
welche auf den entsprechenden Internetseiten der Korridor-Organisationen publiziert sind.

4.2.5.2 Bestellung und Zuteilung

Fir die Bestellung und Zuteilung von Korridor-Katalogtrassen gelten die Bestimmungen der Giterver-
kehrskorridor Rhine-Alpine bzw. North Sea-Mediterranean.

4.2.6 Nationale Trassenkataloge

Far den Guterverkehr auf den Nord-Sid-Achsen Gotthard und Létschberg-Simplon stehen Trassenkata-
loge im Sinne der EU-Richtlinie 2012/34 (Art. 40 Abs. 5 und Anhang VII, Ziffer 4) zur Verfiigung.

Die Trassenkataloge werden ab Mitte Januar auf der Internetseite der TVS
(www.tvs.ch/dokumentation/links-de) aufgeschaltet und zeigen die fur den alpenquerenden Guterverkehr
im kommenden Jahresplan zur Verfiigung stehenden Trassen. Die in den Trassenkatalogen definierten
Zeiten fur Grenzaufenthalte sowie die Betriebswechsel sind bei den Trassenantragen mit Vorteil zu be-
rucksichtigen. Bestellungen fur Grenzaufenthalte, welche die Richtzeiten Uberschreiten, sind zwar mog-
lich, belasten jedoch die Knotenkapazitat. Im Rahmen der Konfliktldsung wird von diesen Antragstellern
eine erhdhte Flexibilitat erwartet.

Im unterjahrigen Plan zeigen diese auf der Internetseite der TVS «Dokumentation») publizierten Trassen-
kataloge die vorhandenen Restkapazitaten. Sie dienen als Planungshilfe fir Trassenbestellungen im
laufenden Fahrplan. Eine Aktualisierung erfolgt in der Regel jeweils auf die international abgestimmten
Termine der Jahresplan-Updates.

4.2.7 Erforderliche Angaben fiir die Trassenantrage und -bestellungen

Die in den nachfolgenden Ziffern beschriebenen erforderlichen Angaben dienen der Trassenbestellung,
welche hauptsachlich Uber NeTS-AVIS erfolgt.

Zur Erbringung diverser Infrastrukturleistungen (Zuglenkung, Kundeninformation und Intervention) fiir ein
leistungsfahiges Bahnsystem sowie fiir die verursachergerechte Verrechnung der Trassenpreise (Basis-
preis Verschleiss und Bahnstromverbrauch) sind von den EVU zuséatzlich zugsbezogene Daten an die
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Systeme CIS/ZIS, FOS und Erex der ISB zu liefern. Die diesbezliglichen Bestimmungen sind im NWS-
Angang Datenlieferung geregelt.

4.2.71 Grundleistungen, erforderliche Angaben

*  Verkehrsart (Personen- oder Guterverkehr [bei mehrheitlich Guterwagen, bei RID oder ausserge-
wohnlichen Sendungen. Exkl. Mess- und Probefahrten])

*  Fahrplanperiode bzw. Fristigkeit (Jahresplan, Jahresplanupdate, Tagesplan) in Relation zu Ziffer
4.2.2 (Spalte Frist)

* Regel- oder Extrazug in Relation zu Ziffer 4.2.2 (Spalte Art)

* Leistungsart (Regel- oder Extrazug) in Relation zu Ziffer 4.2.2 (Spalte Art)

* Regelzug:

* Loktrasse

* Personentrasse

* Nahgutertrasse

* nationale Gutertrasse

* internationale Gutertrasse
* Abbestellung

* Extrazug

* Lokextrazug, Reise-Extrazug, Extrazug G
* Anordnung, Ausfall, ao Halt, ao Durchfahrt
* Befdérderungsplan

* ModZug

*  Name des Antragstellers oder des beauftragten EVU

e Zugnummer (falls bekannt)

¢  Debitorencode

*  Zugskategorie / Zuggattung in Relation Verkehrs- und Leistungsart

i Lichtraumprofil (Streckencode: HP- oder SIM-Profil, Profil EBV, etc)

¢  Streckenklasse / ausserordentliche Streckenklasse

*  Gefahrgut (Ja/Nein und wenn bekannt mit RID: Gefahrnummer, FAG-Code / UN-Nummer)

e ETCS L2 (ja/nein)

*  Trassierungsprioritat (Abfahrtsorientiert, Ankunftsorientiert, Eckzeiten fix)

*  Vertrauensstrecke (bei Giiterziigen ohne Grenzaufenthalt; Gong-Zlige)

*  Spediteur / Endkunde

*  Verkehrsperiode (Betriebs-, Verkehrs- bzw. Anordnungstage, Verkehrszeitraum) in Relation mit Leis-
tungsart

*  Angaben zum Zuglauf

* Abgangsbetriebspunkt des beantragten Zuglaufs inkl. Soll-Abfahrtszeit und Haltecode; auch
wenn dieser nicht in der Schweiz liegt

* Bestimmungsbetriebspunkt des beantragten Zuglaufs inkl. Soll-Ankunftszeit und Haltecode; auch
wenn dieser nicht in der Schweiz liegt.

* Unterwegshalte inkl. Angabe des bendtigten Zeitbedarfs und Haltecode (mit Zusatzhinweis z. B.
auf Systemwechsel, Wegstellen einer Wagengruppe, Traktionsstarkung/-schwachung, Lokperso-
nalwechsel usw.)

* Herkunft (Verladeort, Abstellgleis etc.) bzw. von Zug ..... (inkl. Zugsrelation «von/bis» und ggf.
Name(n) der Partner-Antragsteller)

* Bestimmung (Abladeort, Abstellgleis etc.) bzw. fir Zug ..... (inkl. Zugsrelation «von/bis» und ggf.
Name(n) der Partner-Antragsteller)

Schweizerische Siidostbahn AG Seite 41 von 68 15948612



* Safety Management System-EVU (SMS-EVU; das in der Schweiz flr die Sicherheit des Zuges
verantwortliche EVU)
* Zusatz bei national beantragen Trassen

* Grenziibergénge (nationale Infrastrukturgrenzen) inkl. beantragter Ubergabezeit(en); in NeTS-
AVIS Betriebspunkte gemass publizierten Factsheet Grenze

* Zusatz bei international beantragten Trassen

* Leitungsweg (mindestens ein auslandischer Betriebspunkt je Transitland)

* Grenziibergéange (Landesgrenzen) inkl. beantragter Ubergabezeit(en); in NeTS-AVIS Be-
triebspunkte gemass publizierten Factsheets Grenze: www.OneStopShop.ch > OneStopShop.
> Trassen > Internationale Trassen

* Zusatz bei Trassen fur Lokzuge:

* Herkunft (Abstellgleis etc.) bzw. von Zug ..... (inkl. Zugsrelation)
* Bestimmung (Abstellgleis etc.) bzw. fur Zug ..... (inkl. Zugsrelation)

¢ Katalogtrassennummer (fur Guterverkehr auf den Nord-Sud Achsen)
¢ Anschlisse und Wartefristen

*  Personenverkehr, Fernverkehr: Liniennummer

¢  Komposition / Formation inkl. Fahrtyp und Fahrzeugtyp

* Triebfahrzeug(e) und Anhangelast

* Zug- und Bremsreihen

* Formationsgruppen im Guterverkehr (gilt als Zusatzleistung in Relation zu Ziffer 4.5.1.4)
* Geschwindigkeit Vmax

*  Anschlisse und Wartefristen (in separatem System erfasst)

4.2.7.2 Grundleistungen, Herleitung und Grundlagen

Grundsatzlich missen die beantragten Zugcharakteristika, die Vorgaben der FDV und AB-FDV sowie
deren weiteren Anschlussregelungen und der Betriebsvorschriften der EVU einhalten.

Angebotskonzepte kdnnen im Jahresplan nur umgesetzt werden, wenn die Zugcharakteristika die Mini-
malanforderungen der konzeptionellen Vorgaben gemass NNP berlicksichtigen und einhalten kénnen.

Beispiel:

Wenn auf einer Strecke der vorgegebene Einsatz von spurtstarkem Rollmaterial nicht gewahrleistet wer-
den kann, muss das alternativ eingesetzte Rollmaterial die konzeptionell vorgegebenen Fahrzeiten trotz-
dem einhalten kénnen.

Regelziige:

¢ verkehren innerhalb eines Verkehrszeitraums regelmassig an mindestens zehn Verkehrs- bzw. An-
ordnungstagen

* werden innerhalb der Bestellverfahren in Ziffer 4.2.2 (Spalte BV) in Relation zu Ziffer 4.2.2 (Spalte
Art) beantragt

¢ verkehren mit Vmin 80km/h

* haben keinerlei betriebliche Bedingungen (bedurfen keinerlei speziellen betriebliche Anordnungen)

¢ sind in der Fahrplanibergabe bzw. den Dokumenten der Jahresplanupdates enthalten

Herleitung

Weitere Informationen sind im NWS-Anhang Herleitung der Bestellattribute enthalten
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4.2.7.3 Grundleistungen mit Spezialitaten

Im Grundsatz fallen darunter alle Zige, die gemass einer besonders erstellten Fahrordnung nach FDV
300.1 4.1.2 verkehren (mussen) und/oder von den Vorgaben in Ziffer 4.2.7.2 abweichen.

Dies sind Zilge:

* welche nicht regelmassig (flir mindestens zehn Verkehrstage pro Fahrplanperiode) beantragt wer-
den

*  welche zusatzlich an einzelnen Wochentagen verkehren (weniger als zehn Anordnungstage) und
nicht mit den Uberwiegend bestellten Anordnungs- bzw. Wochentagen (Stern-VP) Gbereinstimmen.

Beispiele:

* Zug verkehrt immer Montag bis Freitag und zusatzlich an fiinf Sonntagen
* Zug verkehrt immer an Sonntagen und zusatzlich am Oster- und Pfingstmontag

*  mit unerlaubten Eigenschaften, wie zum Beispiel

* abweichende Profile und Lademasse

* abweichende maximale Zugslangen

* abweichende Zug- und Bremsreihen

* mit Gberhohten Geschwindigkeiten

* Regeltrassen mit Vmin < 80km/h gemass Ziffer 4.2.7.2

* Aussergewohnliche Sendungen mit betrieblichen Massnahmen Infrastruktur
* Dampffahrten

* efc.

Diese Zlige verkehren als Extraziige (bzw. mit Beforderungsplan), welche innerhalb der Fristigkeiten von
BV4b und BV5 (bzw. den Fristen gemass den Ausnahmeregelungen in Ziffer 4.5.3.4) zu beantragen sind.

Zusatzliche Angaben fiir
*  Probe- und Messfahrten

Bei Fahrten mit Gberhohter Geschwindigkeit (bzw. berhohtem Gewicht) muss zum Zeitpunkt der Bean-
tragung die entsprechend gultige Bewilligung geméass FDV und AB-FDV sowie deren weiteren Anschluss-
regelungen vorliegen.

*  Aussergewohnliche Sendungen

Die Bestimmungen fur aussergewdhnliche Sendungen sind aus Ziffer 3.4.3 zu entnehmen
Die Bestellfristen sind aus Ziffer 4.5.3.4 zu entnehmen.

Die zusatzlichen Bedingungen sind Ziffer 4.7.1 zu enthehmen

* Reiseextraziige

Werden Reiseextraziige im Bezug zu einer Reisekette bestellt (z.B. bei Doppelfiihrun-
gen/Entlastungsziigen, MiZ, Grossanlassen etc.), missen bei der Bestellung an den Halteorten die An-
schlussgeber und -nehmer angegeben werden.

Ausnahmen Fahrplanperiode 2022
In der Anwendung der Ziffer 4.2.7.3 werden folgende Ausnahmen zugelassen:
¢  Personenverkehr:

* Zusatzzlge wie

* Doppelfiihrungen,
* Festtagsverkehre
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* Grossanlasse
e Guterverkehr:
* Zlge, welche unter die Ziffer 4.2.7.3 fallen und in der Fahrplanperiode 2021 bereits verkehren:

* Transporte gemass [-50062 (Einschrankungen im Verkehr mit Gefahrgltern, die dem Leitstoff
Chlor zugeordnet sind)
* Tonerdetransporte

4.2.8 Erforderliche Angaben und zu beriicksichtigende Vorgaben fiir Zusatzleistungen

4.2.8.1 Zusatzleistungen, erforderliche Angaben

*  Leistungsart / Art der bestellten Zusatzleistung

*  Name des Antragstellers oder des beauftragten EVU

e Zugnummer (falls bekannt)

¢ Debitorencode

*  Bedarf fiir spezifisches Gleis (Angabe Gleisnummer, Fahrleitung, Stromanschluss, Waage, Wasser,
Freiverlad, etc. inkl. Zeitfenster von...bis...)

*  Verkehrsdaten / Verkehrsperiode (Verkehrs- bzw. Anordnungstage, Verkehrszeitraum) in Relation
mit

¢  Angaben zum Betriebspunkt
* Ankunftszeit bzw. Herkunft im Betriebspunkt oder zeitlicher Beginn der Zusatzleistung
* Abfahrtszeit bzw. Bestimmung im Betriebspunkt oder zeitliches Ende der Zusatzleistung

*  Zusatz bei Triebfahrzeugabstellungen

* Angabe Gleisnummer (Gleiswunsch)
* Angabe Triebfahrzeugtyp

¢ Komposition / Formation (Triebfahrzeug[e] thermisch/elektrisch, Anzahl Wagen, Typ, Lange in Me-
tern)
4.2.8.2 Zusatzleistungen, zu beriicksichtigende Vorgaben

Die, gemass Bestellformular fir Zusatzleistungen geforderten Angaben.

429 Rechtsweg bei Streitigkeiten liber die Trassenzuteilung

Fir Klagen im Zusammenhang mit dem Netzzugang ist die RailCom zustandig. Wenn der Verdacht be-
steht, dass der Netzzugang behindert oder nicht diskriminierungsfrei gewahrt wird, kann die RailCom
auch von Amtes wegen Untersuchungen einleiten.

4.3 Kapazitatsreservation fiir temporare Einschrankungen

431 Grundprinzip

Die ISB planen die Erhaltungs- und Erweiterungsarbeiten im Rahmen der Netzfahrplanerstellung. Die
Basis dazu ist im Netznutzungsplan (NNP) enthalten. Die Antragsteller werden grundsatzlich zum fri-
hestmdglichen Zeitpunkt orientiert. Die Interessen der Antragsteller fliessen in die Planung ein bzw. wer-
den soweit moglich berucksichtigt.

Der Netznutzungsplan (NNP) weist im konzeptionellen Horizont folgende Trassenreduktionen aus
(Richtwerte):

*  Durchgangige Sperren (Totalsperren oder Sperren von einzelnen Gleisen) von mindestens 30 Tagen
*  Wiederholende, identische Einzelsperren von mindestens 30 Tagen
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* Teilweise kirzere Intervalle mit grosser Auswirkung auf die Kapazitat

Im NNP sind nicht alle befristeten Kapazitatseinschrankungen enthalten. Zum Teil werden diese auch
erst nach dem Termin der Trassenbestellung ausgeplant. Art. 11b NZV legt die Fristen fest, innerhalb
welcher die ISB befristete Kapazitatseinschrankungen fir Bauarbeiten zu veréffentlichen haben. Art. 10
NZV-BAV regelt das Vorgehen, wenn wahrend der Kapazitdtseinschrankung die im NNP fir die Regel-
stunde gesicherte Anzahl Trassen je Verkehrsart nicht mehr umgesetzt werden kann.

Bei befristeten Kapazitatseinschrankungen, welche im NNP nicht abschliessend beriicksichtigt sind, wird
mit den betroffenen Antragstellern eine einvernehmliche Lésung angestrebt.

Kommt keine einvernehmliche Losung zustande, sind die Trassen soweit moglich anhand des NNP auf
die Verkehrsarten aufzuteilen. Dies bedeutet, dass in einem ersten Schritt fir die Dauer der Kapazitats-
einschrankung diejenigen Trassenantrage nicht berlicksichtigt werden, welche in der Zeit ohne Kapazi-
tatseinschrankung uber das je Verkehrsart gesicherte Ausmass hinausgehen und Restkapazitat bean-
spruchen.

Reicht die eingeschrankte Kapazitat fur die Zuteilung der Trassen nach den Vorgaben des NNP weiterhin
nicht aus, kann die ISB befristet fir die Dauer der Kapazitatseinschrankung die vorgesehene Anzahl
Trassen und deren Qualitat je Verkehrsart fir die betroffene Strecke sowie fiir die in Betracht gezogenen
Umleitungsstrecken anpassen. Die Trassenvergabe erfolgt gemass den Bestimmungen der Ziffer 4.5.1 ff
dieses NWS.

Sind zum Zeitpunkt der Trassenzuteilung im Jahresfahrplanprozess gemass Ziffer 4.3.1 befristete Kapa-
zitdtseinschrankungen kommuniziert, deren konkrete Auswirkungen auf die einzelnen Trassen jedoch
noch nicht abschliessend ausgeplant, werden den Antragstellern Trassen unter einem entsprechenden
Vorbehalt zugeteilt.

Uber Erhaltungs- und Erweiterungsarbeiten, welche bereits zugeteilte Trassen betreffen, werden die An-
tragsteller schriftlich orientiert.
4.3.2 Fristen und Information der Antragsteller

Es gelten dieselben Bestimmungen wie in Ziffer 4.3.1.

4.4 Rahmenvereinbarungen

Die TVS erstellt eine Rahmenkapazitatserklarung. Antragsteller und ISB kénnen Rahmenvereinbarungen
gemass Art. 12b NZV abschliessen.

441 Rahmenkapazitatserklarung
Streckenabschnitt Yergebene Kap.aZ|taten Freie Kapazitaten fiir Rahmenverein-
in Rahmenvereinbarungen barungen
n/a leer leer

4.4.2 Aktuelle Situation

Zurzeit bietet die ISB keine Rahmenvereinbarungen an.

Schweizerische Siidostbahn AG Seite 45 von 68 15948612



4.5 Kapazitatszuteilung
4.51 Trassenantriage / Trassenbestellungen Jahresfahrplan

4.51.1 Fristen

Die ordentliche Trassenzuteilung erfolgt auf Basis der vom BAV festgelegten Fristen fiir die Bean-tragung
von Trassen. Die konkreten Termine des entsprechenden Fahrplanjahr sind im NWS-Anhang 4.5 ersicht-
lich.

4.51.2 Schweizerische Bestellverfahren Jahresfahrplan

BV | Frist TVS RNE Art Bestelleingang und
Zuteilung
BV1 | Jahresplan bis An- Jahresplan Annual Path | Regeltrasse TVS gemass Priori-
tragsfrist Request tatsordnung
BV2 | Jahresplan Jahresplan Late Path Regeltrasse TVS
Request first come, first served

4.51.3 Trassenantrag

Der Antragsteller sorgt dafiir, dass seine Trassenantrage form- und fristgerecht sowie mit dem vorge-
schriebenen Bestelltool eingereicht werden.

Bei unvollstandigen oder nicht plausiblen Antragen setzt die TVS dem Antragsteller eine Nachfrist von
funf (5) Arbeitstagen, um ungenigende, fehlende oder unzuldssige Angaben zu erganzen bzw. zu korri-
gieren. Kommt der Antragsteller dieser Aufforderung nicht nach, so tritt die TVS auf den Trassenantrag
nicht ein.

Sogenannte Variantenantrage, mit zwei oder mehreren Umsetzungsoptionen, sind unzulassig, weil sie
unnotigen Planungsaufwand verursachen und Netzkapazitaten binden. Die TVS ftritt bei Variantenantra-
gen auf keinen der Antrage ein.

Wenn zum Zeitpunkt der Trassenantragsfrist fUr die ordentliche Trassenzuteilung gewisse Bedurfnisse
noch zu wenig genau bekannt sind (z. B. Lok-und Traktorgiterziige), so wird emp-fohlen, die diesbezlig-
lichen Trassen nachtraglich zu bestellen (BV2). Nachtraglich eingereichte Bestellungen erhalten jedoch
gegenulber den fristgerecht eingereichten Antragen eine nach-rangige Prioritat.

Die TVS wird den Antragstellern gemass den Terminen im NWS-Anhang 4.5 die Trassen flir den nationa-
len und den grenz-uberschreitenden Verkehr provisorisch zuteilen. Der Antragsteller erhalt dadurch ein
verbindliches Trassenangebot und somit die Sicherheit, seine Produktionskonzepte abwickeln zu kénnen.
Jede provisorische Zuteilung erfolgt vorbehaltlich der Machbarkeit der bestellten Zusatzleistungen. Sind
Konfliktldsungen noch nicht abgeschlossen, erfolgt die provisorische Zuteilung erst nach Beseitigung der
Konflikte, jedoch schnellstmoglich. Trassen fiir den grenziiberschreitenden Verkehr (gilt nicht fir
Korridor-Katalogtrassen)

Trassen im grenziberschreitenden Verkehr (Ausnahme Korridor-Katalogtrassen) kdnnen entweder natio-
nal bei den jeweiligen Trassenvergabestellen oder beim OSS-Netzwerk der in RailNetEurope (RNE) zu-
sammengeschlossenen ISB und unabhangigen Trassenvergabestellen beantragt werden. Beim OSS-
Netzwerk kénnen die Antragsteller ihren harmonisierten Antrag fir die gesamte internationale Strecke bei
einer einzigen am Netzwerk angeschlossenen Trassenvergabestelle mit dem Bestelltool PCS einreichen.
Die Details Uber die Beantragung und Zuweisung von Trassen im grenziberschreitenden Verkehr kdnnen
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dem Leitfaden «Verfahren fur internationale Trassenanmeldungen» entnommen werden (siehe
www.rne.eu; Stichwort Timetabling).

Bei Netziibergangen zu auslandischen ISB sind die Bestellungen gemass den Angaben auf _der Internet-
seite der TVS abzusetzen.
Hinweis

Die formelle Zuteilung der Trassen erfolgt jeweils nach den national gliltigen Bestimmungen.

4.5.1.4 Beantragung und Zuteilung von Zusatzleistungen

Im Jahresplan bestellte Zusatzleistungen, insbesondere Kapazitaten fir das Abstellen von Eisen-
bahnfahrzeugen sowie die Benutzung von Verladegleisen/-anlagen sind gemass den Terminen im NWS-
Anhang 4.5 mit dem «Bestellformular Zusatzleistungen» zu bestellen. Die TVS wird diese Zusatzleistun-
gen gemass den Terminen im NWS-Anhang 4.5 definitiv zuteilen. Sind Konfliktldsungen noch nicht abge-
schlossen, erfolgt die Zuteilung erst nach Beseitigung der Konflikte, jedoch schnellstmdglich.

Formationsgruppen in Rangierbahnhofen haben einen Einfluss auf die Trassierung der dazugehérenden
Grundleistung. Aus diesem Grund ist die Nutzung von Formationsgruppen in Rangierbahnhéfen im Jah-
resplan zusammen mit den Grundleistungen ebenfalls gemass den Terminen im NWS-Anhang 4.5 mit
dem Bestelltool NeTS-AVIS zu beantragen.

Die Antragsteller kénnen bei der Bestellung einen Gleiswunsch angeben (bei Triebfahrzeugabstellungen:
Gleisnummer und Triebfahrzeugtyp zwingend). Es besteht jedoch kein Anrecht auf eine spezifische
Gleisnutzung.

4.51.5 Zuteilung auf freigebliebenen Kapazititen

Nach Abschluss der Konfliktlésung des ordentlichen Fahrplanverfahrens (dies betrifft alle Antrage fiir den
Jahresplan, welche bis zum zweiten Montag im April eingehen) kann die TVS im NNP fir eine Verkehrs-
art gesicherte, jedoch freigebliebene Kapazitaten auch anderen Verkehrsarten zuteilen.

Zuteilungen fir regelmassige Angebote des Personenverkehrs, welche freigebliebene Kapazitat einer
anderen Verkehrsart beanspruchen, bediirfen einer Genehmigung durch das BAV (Art. 12 Abs. 3 NZV).
Angebote des Personenverkehrs gelten dann als regelmassig im Sinne dieser Bestimmung, wenn sie in
den Fahrplanmedien publiziert sind und an mindestens zehn (10) Tagen im Jahr zwischen zwei Orten zu
denselben Zeiten geplant werden.

4.51.6 Definitive Trassenbestellung und -zuteilung

Die beantragten Trassen (Grundleistungen) missen spatestens zu den Terminen gemass NWS-Anhang
4.5 definitiv bestellt werden. Die TVS teilt zu den Terminen gemass NWS-Anhang 4.5 die Grundleistun-
gen definitiv zu.

4.5.2 Trassenantriage / Trassenbestellungen unterjahriger Fahrplan

4.5.21 Fristen
Siehe NWS-Anhang 4.5

4.5.2.2 Schweizerische Bestellverfahren unterjahriger Fahrplan

BV | Frist TVS RNE Art Bestelleingang und
Zuteilung
BV3 | Jahresplan Unterjahriger Late Path Regeltrasse TVS
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nach definitiver Zutei- | Plan Request first come, first served

lung
BV4a| Jahresplanupdate Unterjahriger Ad-hoc Re- | Regeltrasse TVS
(JUP) Plan quest ggf. mit Vor- first come, first served

laufextrazug

4.5.2.3 Trassenantrag

Trassen fir den Jahresplan kénnen auch nach Ablauf der Antragsfrist fir die ordentliche Trassen-
zuteilung bestellt werden. Die Zuteilung erfolgt in diesem Fall jedoch nachrangig zu den fristgerecht ein-
gereichten Antragen in der Reihenfolge ihres Eintreffens (Prinzip «first come — first served»).

Auf den interoperablen Normalspurnetzen sind Trassenbestellungen (Grund— und Zusatzleistungen) fir
Regeltrassen im unterjahrigen Bereich bei der TVS einzureichen und werden anschliessend in deren
Auftrag von der zusténdigen ISB bearbeitet. Die Zuteilung erfolgt durch die TVS.

Zuteilungen fur regelmassige Angebote des Personenverkehrs, welche freigebliebene Kapazitat einer
anderen Verkehrsart beanspruchen, bediirfen einer Genehmigung durch das BAV (Art. 12 Abs. 3 NZV).
Angebote des Personenverkehrs gelten dann als regelmassig im Sinne dieser Bestimmung, wenn sie in
den Fahrplanmedien publiziert sind und an mindestens zehn (10) Tagen im Jahr zwischen zwei Orten zu
denselben Zeiten geplant werden.

Steht eine unterjahrig bestellte Trasse in Konflikt zu bereits zugeteilten Trassen, so bietet die ISB dem
Besteller soweit moglich Alternativen an. Sind keine adaquaten Alternativen vorhanden oder sind diese
fur die Besteller nicht zumutbar, beurteilt die TVS den Bestellkonflikt. Je nach Art des Konfliktes Iadt die
TVS den betroffenen Antragsteller zusammen mit der ISB zu einer Konfliktidsungsverhandlung unter ihrer
Leitung ein. Die Zuteilung unterjahriger Trassenbestellungen fur Regeltrassen erfolgt durch die TVS,
ebenso jegliche Ablehnung. Bestellungen mit vorausgehendem Trassenangebot missen mindestens drei
(3) Arbeitstage vor Durchfiihrdatum bei der ISB eintreffen.

Der Besteller kann wahlen, ob er eine Bestellung ,mit Angebot* aufgibt, oder ob er auf diese Option ver-
zichtet und direkt eine Zuteilung gemass Bestellung oder der bestmdglichen Alternative wiinscht. Bestel-
lungen mit Angebot sind bis zum Ablauf der Antragsfrist geméass Anhang 4.5 einzureichen. Die ISB sind
wéhrend fiinf (5) Arbeitstagen nach Ubermittlung des Angebotes an ihr Angebot gebunden. Wird das
Angebot nicht innerhalb dieser Frist angenommen, so gilt es als vom Antragsteller abgelehnt.

453 Trassenantrage / Trassenbestellungen kurzfristiger Fahrplan

4.5.3.1 Fristen
Die letzte Frist zur Trassenbeantragung ist gemass Art. 11 Abs. 3 NZV:

* 17 Uhr am Tag vor der Durchfuihrung einzelner, nicht regelmassiger Fahrten von EVU, welche auf
einer Strecke innerhalb der gleichen Fahrplanperiode bereits andere Trassen gebucht haben;
¢ 30 Tage vor der ersten Fahrt in allen anderen Fallen.

4.5.3.2 Schweizerische Bestellverfahren kurzfristiger Fahrplan

BV | Frist TVS RNE Art Bestelleingang und
Zuteilung
BV4b| Tagesplan Kurzfristiger Plan| Ad-hoc Re- | Extrazug ISB
Kurzfristbestellungen quest first come, first served
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Extrazige

BVS | Tagesplan Kurzfristiger Plan| Ad-hoc Re- | Extrazug ISB
Operative Bestellungen quest first come, first served
Extrazige

4.5.3.3 Trassenantrag

Trassen und Zusatzleistungen kénnen auch kurzfristig fur das laufende Fahrplanjahr bestellt werden. Im
laufenden Fahrplan eingereichte Bestellungen sind jedoch gegeniber den im Jahresplan bestellten und
zugeteilten Trassen von nachrangiger Prioritat und kdnnen lediglich Restkapazitaten in Anspruch neh-
men. Sie werden unabhangig von der Verkehrsart in der Reihenfolge ihres Eintreffens

(Prinzip «first come — first served») zugeteilt.

Trassen fir das laufende Fahrplanjahr sind mit dem Bestelltool NeTS-AVIS (fir internationale Antrage
siehe Ziffer 4.2.4) zu beantragen.

Trassenbestellungen fir Extraziige werden aus terminlichen Griinden direkt durch die operativen Dienste
der ISB bearbeitet und zugeteilt resp. abgelehnt. Die ISB orientieren die TVS Uber durch sie erfolgte Ab-
lehnungen. Die TVS pruft nachtraglich, ob die Bestellung korrekt abgewickelt sowie ob der Ablehnungs-
entscheid diskriminierungsfrei gefallt und begriindet wurde.

Bestellverfahren BV4b

Der Besteller kann wahlen, ob er eine Bestellung ,mit Angebot* aufgibt, oder ob er auf diese Option ver-
zichtet und direkt eine Zuteilung gemass Bestellung oder der bestmdglichen Alternative winscht.

Bestellungen mit Angebot sind mindestens drei (3) Arbeitstage vor der Durchfiihrung einzureichen. Die
ISB sind wahrend funf (5) Arbeitstagen, respektive bis zur vorgesehenen Durchfiihrung an ihr Angebot
gebunden. Wird das Angebot nicht innerhalb dieser Frist angenommen, so gilt es als vom Antragsteller
abgelehnt.

Bestellverfahren BV5

Dies betrifft Bestellungen flr Extrazlige sowie Trassenbestellungen, welche spater als 8.00 Uhr am Vor-
tag der Durchfiihrung eingereicht werden (Wochenende Samstag/Sonntag und Feiertage gemass Kalen-
der NeTS gelten nicht als Vortage bzw. Arbeitstage). Letzte mogliche Bestellfrist bei den operativen
Diensten der ISB ist 90 Minuten vor Zugsabfahrt. Die ISB behalten sich jedoch vor, fur Bestellungen,
deren Umsetzung zeitaufwandig ist, die dafiir bendtigte Zeit zu beanspruchen.

4.5.3.4 Ausnahmeregelungen

Mess-, Probe- sowie andere Spezialfahrten

Fir Mess- und Probefahrten sowie Fahrten mit besonderen Fahrzeugen (z. B. Diplory) betragt die Be-
stellfrist mindestens funf Arbeitstage.

Aussergewohnliche Sendungen mit betrieblichen Massnahmen Infrastruktur

* aS mit betrieblichen Massnahmen Infrastruktur: 5 Arbeitstage
*  aS mit betrieblichen Massnahmen Infrastruktur und seitliche Lademassuberschreitung (L0-S): 10
Arbeitstage

Anmeldungen zum Transport (Vollzugsmeldungen) sind nur nach vorgangiger Bestellung der ausserge-
wohnlichen Sendungen mit betrieblichen Massnahmen Infrastruktur méglich. Letzte mogliche Anmeldung
120 Minuten vor Zugsabfahrt. Kurzfristige Anderungen (z. B. Lastenschieben, fehlender Beférderungs-
plan) kénnen nur fiir aS ohne betrieblichen Massnahmen Infrastruktur bearbeitet werden.
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45.4 Koordinierungsverfahren

4.541 Grundsitze, Verbot von missbrauchlichen Leerbestellungen

Jeder Antragsteller kann seinen Trassenwunsch grundsatzlich frei und uneingeschrankt bestimmen. Da-
mit soll er rechtzeitig die notwendigen Trassen fiir die Umsetzung seiner Produktionskonzepte oder er-
warteter Kundenauftrage erwerben kdnnen, auch wenn er zu diesem Zeitpunkt noch keine Vertrage mit
seinen Endkunden abgeschlossen hat. Bestellungen, die jedoch einzig in der Absicht eingereicht werden,
einen konkurrierenden Antragsteller zu behindern und/oder sich im Trassenzuteilungsverfahren gegen-
Uber konkurrierenden Trassenbestellungen eine bessere Ausgangslage zu verschaffen (insbesondere zur
Umgehung der Prioritatenordnung), sind unzulassig. Vermutet die TVS solche rechtsmissbrauchlichen
Leerbestellungen ohne zugrundeliegende Geschéftsidee, kann sie vom Antragsteller zusatzliche Informa-
tionen und Unterlagen einfordern, welche die tatsachlichen oder geplanten Verkehre glaubhaft machen.
Werden diese Unterlagen oder Informationen nicht oder nicht in der geforderten Qualitat eingereicht,
kann der Trassenantrag ganz oder teilweise abgelehnt werden.

4.5.4.2 Mehrfachbestellungen fiir gleichen Transportauftrag

Werden Mehrfachbestellungen fiir Verkehre mit gleichem Transportauftrag vermutet (z. B. im Falle von
laufenden Ausschreibungen), verlangt die TVS Auskunft Giber den Bestellhintergrund (Auftrag-geber,
Geschéftsidee). Die TVS tragt dabei den Bedirfnissen der Antragsteller nach Vertraulichkeit gegeniber
Mitbewerbern bestmdglich Rechnung.

Bei Mehrfachbestellungen, die gegeniiber den beteiligten Antragstellern transparent kommuniziert sind,
wirkt die TVS darauf hin, beide Antrage in identischen Trassen Ubereinanderzulegen. Gelingt dies, so
wird die Trasse demjenigen Antragsteller zugeteilt, der einen Transportnachweis erbringen kann. Kann
bis zum Zuteilungstermin keiner der beteiligten Antragsteller einen Transportnachweis erbringen, erhalten
alle eine bedingte Zuteilung.

Scheitert der Versuch, die verschiedenen Antrage auf einer einzigen Trasse zusammenzulegen, so ver-
bleiben alle beteiligten Antrdge ohne Einschrankung im normalen Prozess.

4.5.4.3 Mitwirkungspflicht im Koordinierungsverfahren

Die TVS ist bestrebt, moglichst alle Trassenantrage zu erfiillen. Liegen Antrage Uber zeitgleiche, mitei-
nander nicht zu vereinbarende Trassen vor, fiihrt die TVS gestiitzt auf die NZV-BAV sowie (sinngemass)
Art. 46 EU-Richtlinie 2012/34 Koordinierungsverfahren durch. Die betroffenen Antragsteller sind verpflich-
tet, an diesen Verfahren mitzuwirken, indem sie insbesondere an den Konfliktldsungsverhandlungen teil-
nehmen und die von der TVS verlangten Informationen und Unterlagen vorlegen. Kommt ein Antragstel-
ler seiner Mitwirkungspflicht nicht oder nur teilweise nach und erschwert oder verunméglicht er dadurch
das Koordinierungsverfahren, so sind die negativen Folgen, die daraus entstehen, ihm anzurechnen.
Dies kann bis zur Ablehnung seines Trassenantrages gehen.

4.54.4 Zusatzleistungen

Es wird unterschieden zwischen Zusatzleistungen, die fiir das Erbringen einer Grundleistung zwingend
erforderlich sind, und Zusatzleistungen ohne direkten Bezug zu einer Grundleistung. Im Falle von nicht
einvernehmlich |6sbaren Konflikten wird von Bestellern von Zusatzleistungen ohne Bezug zu einer
Grundleistung eine hohere Flexibilitat erwartet.

Ein Koordinierungsverfahren wird auch bei Bestellkonflikten von Zusatzleistungen durchgefiihrt. Kommt
im Koordinierungsverfahren keine Einigung zustande, erfolgt die Zuteilung der Zusatzleistungen auf der
Basis der nachfolgend beschriebenen Regelungen:

1. Bestellungen fiir Zusatzleistungen, die fiir das Erbringen von Grundleistungen zwingende Voraus-
setzung sind, werden gegenuber Bestellungen von Zusatzleistungen ohne direkten Bezug zu Grund-
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leistungen prioritar berlcksichtigt. Bei Bestellungen von Zusatzleistungen mit direktem Bezug zu
Grundleistungen erhalten die Zusatzleistungen dieselbe Prioritat wie die dazugehdrende Grundleis-

tung.
2. Zusatzleistungen ohne direkten Bezug zu einer Grundleistung werden in folgender Reihenfolge zu-
geteilt:
a. Zusatzleistungen fir Bedurfnisse, fir die aus technischen Griinden keine Alternative angeboten
werden kann.
b. Zusatzleistungen fiir Bedurfnisse, die im Ablauf des Fahrplanjahres wiederholt in Anspruch ge-

nommen werden, nach Haufigkeit der angemeldeten Bedirfnisse. Die Beurteilung erfolgt analog
dem Vorgehen bei Trassenkonflikten im Jahresplan.

4.5.4.5 Korridor-Katalogtrassen der Giiterverkehrskorridore

Fir die vom Korridor-OSS zugeteilten Korridor-Katalogtrassen gelten besondere Verfahren und Prioritats-
regeln. Diese sind im Korridor-Informationsdokument Book 4 des jeweiligen Korridors beschrieben
(www.corridor-rhine-alpine.eu, www.rfc-northsea-med.eu).

4.5.5 Konfliktlosung

Im Rahmen des Koordinierungsverfahrens werden den Antragstellern nach Moéglichkeit Alternativirassen
angeboten, die von den urspriinglichen Trassenantragen abweichen. Die TVS kann im Interesse einer
optimalen Nutzung der Infrastrukturkapazitat von jedem Antragsteller sowohl im Personen-, wie auch im
Guterverkehr Flexibilitat verlangen, wenn dadurch zuséatzliche Trassenantrage umgesetzt werden kén-
nen. Anschlisse innerhalb einer abgestimmten Transportkette des 6ffentlichen Personenverkehrs oder
des Giuterverkehrs sind nach Méglichkeit zu gewahrleisten. Beim vertakteten Personenverkehr betrifft
dies Anschlisse zwischen Ziigen mit einer Taktfrequenz von bis zu (einschliesslich) einem Halbstunden-
takt. Bei Zugen, die den Halbstundentakt verdichten, geht die erwartete Flexibilitat Gber die Anschluss-
gewahrung hinaus.

Kommt im Koordinierungsverfahren keine Einigung zustande, erfolgt die Trassenzuteilung gestiitzt auf
die Bestimmungen des EBG, der NZV und der NZV-BAV gemass den nachfolgend beschriebenen Rege-
lungen:

4.5.5.1 Konfliktlésung in der Trassenvergabe auf Basis der Netznutzungsplans (NNP)

Die Trassenvergabe erfolgt auf Basis des NNP. Es lassen sich aus dem NNP jedoch keine Rechte und
Pflichten fir einzelne Verkehrsunternehmen ableiten, da dieser jeweils nur Kapazitaten fir bestimmte
Verkehrsarten sichert, nicht aber fir einzelne Unternehmen.

4.5.5.2 Prioritatenordnung

Kdénnen den Antragstellern keine Alternativen im Rahmen der erwarteten Flexibilitat angeboten werden
oder ist der Bestellkonflikt nicht einvernehmlich I6sbar, teilt die TVS entsprechend den rechtlichen Vorga-
ben vorrangig diejenigen Antrage zu, welche die im NNP gesicherte Anzahl und Qualitat der Trassen flr
die eigene und die der anderen Verkehrsarten nicht einschranken.

Werden innerhalb einer Verkehrsart mehr Trassenantrage eingereicht, als dafiir im NNP vorgesehen
sind, oder bestehen nicht einvernehmlich l16sbare Bestellkonflikte zwischen Trassenantrégen, gilt die
nachstehende Rangfolge:

a. Bestellkonflikte mit ausschliesslicher Beteiligung des Personenverkehrs
1. Antrage, die aufgrund einer Rahmenvereinbarung gestellt wurden (Art. 12c Abs. 2 Bst. a NZV).
2. Antrage des vertakteten Personenverkehrs.
3. Zlge, die einen hdheren Deckungsbeitrag pro betroffenen Trassenantrag liefern

b. Bestellkonflikte, die nicht ausschliesslich Trassen des Personenverkehrs betreffen.
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1. Antrage, die aufgrund einer Rahmenvereinbarung gestellt wurden (Art. 12c Abs. 2 Bst. a NZV).

2. Guterzuge, fur die aus technischen Griinden, insbesondere des beanspruchten Lichtraumprofils
wegen, keine Alternativen angeboten werden kénnen. Die Beweislast liegt beim antragstellen-
den Unternehmen.

3. Antrdge im Rahmen abgestimmter Transportketten im ganzjéhrig beantragten Guitertransport,
fur die keine Alternativen moglich sind. Dies gilt fiir ganzjahrig beantragte Zlige, die Bestandteil
von Anschluss-Systemen des Binnen-Wagenladungsverkehrs inklusive Express-Netz oder des
Brief- und Paketpostverkehrs sind.

4. Antrage fur Zige, die im Ablauf des Fahrplanjahres wiederholt verkehren, nach der Haufigkeit
der erfolgenden Fahrten. Dabei werden die Antrage in folgende drei Kategorien mit abnehmen-
der Prioritat eingeteilt:

- Zuge, die im Jahresdurchschnitt an = 5 Verkehrstagen pro Woche verkehren,
- Zuge, die im Jahresdurchschnitt an = 3 bis < 5 Verkehrstagen pro Woche verkehren,
- Zuge, die im Jahresdurchschnitt an = 1 bis < 3 Verkehrstagen pro Woche verkehren.

Als Messgrosse gelten die Trassentage gemass Antrag. Innerhalb der einzelnen Kategorien gelten die
Antrage als gleichrangig. Erreichen saisonal verkehrende Zige im Jahresdurchschnitt weniger als einen
Verkehrstag pro Woche, werden die effektiv bestellten Verkehrstage pro Fahrplanjahr verglichen.

Fihrt die Rangfolge gemass den Bst. a oder b zu keinem Ergebnis und kénnen die Konflikte nicht ent-
schieden werden, fuhrt die TVS ein Bietverfahren durch.

Bei Bestellkonflikten innerhalb der freien Kapazitat (durch den NNP nicht gesicherte Restkapazitat) hat
der vertaktete Personenverkehr Vorrang (Art. 9b Abs. 4 EBG). Falls der Bestellkonflikt dadurch nicht ent-
schieden werden kann, fuhrt die TVS ein Bietverfahren durch.

4.5.5.3 Bietverfahren
Gegenstand des Bietverfahrens ist die einzelne Trasse, fir die mehr als ein Zuteilungsantrag vorliegt.

Die TVS teilt allen beteiligten Antragstellern gleichzeitig mit, dass ein Bietverfahren durchgefiihrt wird. Sie
fordert sie auf, bis zu einem bezeichneten Termin (Datum und Stunde) ein Gebot abzugeben. Die Frist
zur Einreichung des Gebots betragt vier (4) Arbeitstage, sofern sich die am Bietverfahren Beteiligten nicht
auf eine andere Frist einigen.

Ist am Bietverfahren ein Antrag fur den Personenverkehr beteiligt, so muss das Gebot mindestens so
hoch wie der Deckungsbeitrag gemass Art. 20 NZV sein, welcher fiir den am Konflikt beteiligten Perso-
nenverkehrsantrag gilt.

Das hdchste Gebot erhalt ohne weitere Verhandlungen den Zuschlag. Dabei legt die TVS den zu bezah-
lenden Betrag so fest, dass die Differenz zum zweithdchsten Gebot nicht mehr als CHF 1000.— betragt.

Werden zwei oder mehrere Gebote in derselben Hohe eingereicht, wird das Bietverfahren weitergefiihrt,
bis ein Antrag obsiegt.

4.55.4 Zusatzleistungen

Kann ein Bestellkonflikt auch aufgrund der unter Ziffer 4.5.4.4 beschriebenen Rangfolge nicht gelést und
somit die Zusatzleistung keinem Besteller zugeteilt werden, flhrt die TVS ein Bietverfahren durch. Die
Zusatzleistung wird demjenigen Antragsteller zugeteilt, welcher das héchste Gebot einreicht. Der Gewin-
ner bezahlt dabei maximal CHF 1000.— mehr als das zweithéchste Gebot. Die Rechnungsstellung erfolgt
direkt durch die TVS an den obsiegenden Antragsteller. Das Preisgebot ist auch dann geschuldet, wenn
die mittels Bietverfahren zugeteilte Zusatzleistung nicht genutzt oder nachtraglich darauf verzichtet wird.
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Bei komplexen Konfliktkonstellationen mit mehreren Antragstellern und/oder variablen Zuteilungsmog-
lichkeiten bestimmt die TVS das konkrete Vorgehen und informiert die involvierten Parteien.

Standzeitkonflikte im Giiterverkehr

Als Standzeit von Zligen gilt die Zeitspanne von der Ankunft bis zur Weiterfahrt eines Zuges, wahrend
welcher er Gleiskapazitaten in den Betriebspunkten beansprucht.

Kann bei Standzeitkonflikten keine einvernehmliche Lésung gefunden werden, gruppiert die TVS die
Standzeiten im konfliktbehafteten Zeitfenster in 15-Minunten-Einheiten basierend auf dem Trassenantrag.

Kénnen innerhalb einer Gruppierung nicht alle Konflikte geldst werden, fuhrt die TVS ein Bietverfahren
innerhalb dieser Gruppierung mit den betreffenden Antragstellern durch (Ziffer 4.5.5.3 gilt sinngemass).
Fir Antrage, welche im Bietverfahren unterliegen sowie fir Antrage in Gruppierungen, fiir welche inner-
halb eines Zeitfensters keine Losungen gefunden werden konnten, erfolgen keine Zuteilungen.

Antragsteller, denen die beantragte Standzeit nicht zugeteilt werden konnte, haben folgende Wahimog-
lichkeiten:

a. Ablehnung Antrag Grundleistung (Trasse) inklusive Zusatzleistung (Standzeit) durch die TVS ohne
Kostenfolge;

b. Definitive Zuteilung Grundleistung (Trasse) ohne Zusatzleistung (Standzeit) bei gleichzeitiger Ver-
pflichtung des Antragstellers, die Umbestellung der Grundleistung (Trasse) fur eine konfliktfreie Um-
setzung bis spatestens 30 Tage vor Fahrplanwechsel sicherzustellen.

Wird die entsprechende Trasse bis spatestens 30 Tage vor Fahrplanwechsel nicht angepasst, so muss
diese fur das gesamte Fahrplanjahr abbestellt werden (Kostenfolge gemass Leistungskatalog).

Konfliktlosung fiir Triebfahrzeugabstellungen

Es besteht grundsatzlich kein Anspruch auf ein bestimmtes Abstellgleis. Die TVS teilt die Abstellgleise so
zu, dass eine moglichst hohe Auslastung des Anlageteils erzielt werden kann.

Konflikte zwischen Bestellungen von Abstellkapazitat fir Triebfahrzeuge entstehen, wenn in einem Be-
triebspunkt mehrere Bestellungen fiir dasselbe Gleis vorliegen. Konflikte werden in einem ersten Schritt
koordiniert. Dabei werden die Triebfahrzeuge in drei sequenziell zu bearbeitende Kategorien unterteilt:

1. Triebfahrzeuge im produktiven Einsatz;

2. Reservetriebfahrzeuge;

3. Reparaturtriebfahrzeuge und weitere, nicht direkt mit Grundleistungen zusammenhangende Ab-
stellbedurfnisse.

Die nach der Koordinierung konfliktfreien Abstellgleise werden zugeteilt. Konfliktfrei bedeutet, dass fir ein
bestimmtes Abstellgleis unbestritten nur von einem Besteller eine Bestellung vorliegt.

Fihrt diese Bearbeitungsreihenfolge zu keinem abschliessenden Ergebnis, fiihrt die TVS fir die konflikt-
behafteten Gleise ein Bietverfahren durch. Ziffer 4.5.5.3 gilt sinngemass.
4.5.5.5 Korridor-Katalogtrassen der Giiterverkehrskorridore

Fir die vom Korridor-OSS zugeteilten Korridor-Katalogtrassen gelten besondere Verfahren und Prioritats-
regeln. Diese sind im Corridor-Information-Document Book 4 des jeweiligen Korridors beschrieben.
(www.corridor-rhine-alpine.eu, www.rfc-northsea-med.eu).

Das Schienennetz der SOB ist nicht Teil der Katalogtrassen.

4.6 Uberlastete Strecken

Kann die TVS Antrage auf Trassenzuteilung wegen ungenligender Kapazitat einer Strecke nicht berick-
sichtigen oder ist verlasslich absehbar, dass dies so sein wird, erklart sie die entsprechende Strecke fir
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Uberlastet. Im Rahmen einer Kapazitatsanalyse ermittelt die TVS zusammen mit der/den betroffenen ISB
die Griinde fiir den Engpass, welcher zur Uberlastung gefiihrt hat. Je nach Ursache und Nachhaltigkeit
des Kapazitatsmangels ordnet sie mogliche kurz- bis mittelfristige Abhilfemassnahmen an. Im Weiteren
kann die TVS Trassen entziehen und einem anderen Antragsteller zuweisen, falls die Trasse auf der
Uberlasteten Strecke in geringerem Ausmass benutzt wird, als dies gegebenenfalls die publizierten Netz-
zugangsbedingungen festlegen (Art.12 Abs. 4 NZV).

Die vorgangigen Ausflihrungen gelten sowohl fiir Strecken als auch Knoten sowie fiir Grund- wie auch fir
Zusatzleistungen.

Allfallig bestehende Uberlasteterklarungen sind ebenso wie die entsprechenden Kapazitatsanalysen auf
der_Internetseite der TVS publiziert.

4.7 Aussergewohnliche Sendungen und gefahrliche Giiter

4.71 Aussergewohnliche Sendungen

Innerhalb der Bestellverfahren BV1 bis BV4a (Jahresfahrplan und Jahresfahrplanupdate JUP) werden nur
Trassenantrage fir Regelztige mit aussergewdhnlichen Sendungen ohne betriebliche Massnahmen Inf-
rastruktur bearbeitet, wenn eine entsprechend giltige aS-Zustimmungsnummer gemass Ziffer 3.4.3 vor-
liegt.

Aussergewdhnliche Sendungen mit betrieblichen Massnahmen Infrastruktur sind innerhalb des Be-
stellverfahren BV4b (Kurzfristbestellungen Extrazlige) unter Angabe der gliltigen aS-
Zustimmungsnummer mittels

*  Trassenbestellung fur Extraziige und Beférderungsplan oder
*  fir bereits angeordnete Zlige nur mit Beférderungsplan

im unterjahrigen Fahrplan unter Einhaltung der Ziffer 4.2.7 mit dem Bestelltool NeTS-AVIS zu bestellen.
Die Bestellfristen sind in Ziffer 4.5.3.4 geregelt.

4.7.2 Gefahrliche Giiter

Die Bestimmungen fur den Transport gefahrlicher Guter sind der Ziffer 2.4.3 zu entnehmen.
4.8 Regeln nach der Trassenzuteilung

4.8.1 Regeln fiir die Anderung von Trassen durch Antragssteller

Die beim Trassenantrag bzw. bei der Trassenbestellung gemachten Angaben (siehe Ziffer 4.2.7 ff) sind
verbindlich. Jede nachtréagliche Anderung dieser Angaben durch den Antragsteller muss mittels des Be-
stelltools in Form einer Annullierung und Neubestellung erfolgen. Ausgenommen sind Anderungen, wel-
che keine Auswirkungen auf die Trassierung haben und deshalb keine Annullierung und Neubestellung
erfordern.

Trassen dirfen weder verkauft noch auf ein anderes Unternehmen Ubertragen werden (Art. 9a Abs. 5
EBG). Nicht als Trassenhandel gilt der Auftrag, mit dem ein EVU mit der Durchflihrung des Eisenbahn-
verkehrs beauftragt wird.

4.8.2 Regeln fiir die Anderung von Trassen durch die ISB

Die ISB reduzieren die Notwendigkeit von Trassenanderungen auf ein Minimum. Folgende Griinde kén-
nen trotzdem eine Trassenanderung durch die ISB erfordern:

*  Bekanntwerden der Auswirkung, unerwarteten Verschiebung, Verkirzung oder Verlangerung einer
kommunizierten temporaren Kapazitatseinschrankung.
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* Auftreten von Kapazitatseinschrankungen aufgrund héherer Gewalt.
*  Anpassungsbedarf an zugeteilten Trassen aufgrund nachrangig eingegangener Antrage.

Entscheidet sich die ISB, nachrangig eingegangene Antrage in den Fahrplan aufzunehmen, welche be-
reits zugeteilte Trassen tangieren, ist von den betroffenen Antragstellern das Ein-verstandnis zur Anpas-
sung einzuholen.

Die Antragsteller werden durch die ISB unverziglich informiert, sobald von einer Trassenanderung aus-
gegangen werden kann. Die ISB bieten nach Mdglichkeit Alternativtrassen an. Sie orientieren sich dabei
am urspringlichen Antrag sowie an den kommerziellen und betrieblichen Bedulrfnissen der Antragsteller.

4.8.3 Regeln fiir Nichtbenutzung von Trassen

Grundsatzlich sind nicht bendtigte Trassen mittels Bestelltool abzubestellen bzw. fiir bereits angeordnete
Trassen einen Ausfall zu bestellen. Wird eine Trasse weder abbestellt noch als Ausfall angeordnet, so
wird der nicht gefahrene Zug auf Basis der Standardwerte verrechnet, siehe auch Ziffer 5.6.3.

48.4 Regeln fiir die Abbestellung von Trassen

Definitiv zugeteilte Trassen missen mit dem entsprechenden Bestelltool abbestellt werden. Die genauen
Voraussetzungen und Bedingungen fur den Verzicht auf die Nutzung definitiv zuge-teilter Trassen
(Grund- und Zusatzleistungen) sind in der Ziffer 5.6.4 definiert. Fir Gberlastete Strecken gemass Ziffer
4.6 kdnnen abweichende Bestimmungen sowohl fir definitiv wie auch flur provisorisch zugeteilte Trassen
gelten.

Der Verzicht auf die Nutzung grenziiberschreitender Trassen hat abgestimmt mit allfalligen Partnern im
Ausland zu erfolgen. Im Bestelltool sind bei der Abbestellung unter «Anweisungen» die Abmachungen
mit den Partnern anzugeben (z. B. «Projekt wird nicht realisiert» oder «Trassen auf den auslandischen
Strecken werden durch Partner-Antragsteller abbestellty).

Fir den Verzicht von zugeteilten Korridor-Katalogtrassen gehen allfallige Bestimmungen des Guterver-
kehrskorridors Rhine-Alpine bzw. North Sea-Mediterranean den nationalen Bestim-mungen vor
(www.corridor-rhine-alpine.eu, www.rfc-northsea-med.eu).

4.9 Timetabling and Capacity Redesign (TTR)

Die europaische Beschreibung von TTR ist im NWS-Anhang 4.9 zu finden. In diesem Kapitel wird ledig-
lich in Kurzform auf die schweizerischen Spezialitdten eingegangen.

4.9.1 Ziele von TTR

Optimierte Nutzung der bestehenden Infrastrukturkapazitat durch die Anpassung des Trassenvergabe-
prozesses auf internationaler Ebene inklusive deren Rahmenbedingungen.

4.9.2 Prozesskomponenten
Folgende Prozesskomponenten werden TTR zu Grunde gelegt:

*  Netznutzungskonzept NNK

¢  Netznutzungsplan NNP

*  Temporare Kapazitatseinschrankungen (Temporary Capacity Restrictions TCR)
¢ Jahresplanung

* Rollierende Planung

*  Ad-hoc-Planung
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493 Einfuhrung

Die Grundlage zum Kapazitatsmodell wird in der Schweiz mit NNK und NNP gelegt.

4.9.3.1 Anmeldung von Kapazitatsbediirfnissen

Die Anmeldung von Kapazitatsbedurfnissen erfolgt in der Schweiz nach den Prozessen NNK und NNP.

4.9.3.2 Kapazititsmodell
Das Kapazitatsmodell basiert auf NNK und NNP.

49.4 Pilotprojekt TTR

Die Schweizerischen ISB und die TVS wirken im Pilotprojekt «Mannheim—Basel» mit, welches beabsich-
tigt, erste Komponenten aus TTR nutzenbringend in den Trassenbestell- und Zuteilungsprozess zu integ-
rieren.

5 Leistungen und Preise

5.1 Einleitung

Im Unterschied zu den EU-Mitgliedstaaten, welche Leistungen gemass Anhang 2 der Richtlinie
2012/34/EU als Mindestzugangspaket, Zusatzleistungen und Nebenleistungen anbieten, kommen in der
Schweiz Grund-, Zusatz- und Serviceleistungen gemass Eisenbahn-Netzzugangsverordnung zur Anwen-
dung.

Aus diesem Grund sind die Inhalte dieses Kapitels nicht direkt vergleichbar mit denjenigen auslandischer
Network Statements. Weitergehende Informationen finden sich direkt im gemeinsamen Leistungskatalog
der Infrastrukturbetreiberinnen.

5.2 Verrechnungsgrundsitze
Gemass Art. 18 NZV wird das Entgelt fur die Benltzung der Infrastruktur «Trassenpreis» genannt.

Dieser setzt sich zusammen aus Grundleistungen und Zusatzleistungen. Als drittes Preiselement gelten
die nicht dem Netzzugang zugeordneten Serviceleistungen.

Trassenpreis
Art. 9c EBG

|

[ | |

Grundleistungen Q@ Zusatzleistungen Serviceleistungen
Art. 18, 21 NZV Art. 22 NzV Art. 23 NZV
|

[ [ |
Basispreis Deckungsbeitrag Strompreis
Art. 19 N2V Art. 20 N2V Art. 20a NZV

5.3 Grundleistungen und Preise nach NZV (EU: Mindestzugangspaket gemass 20212/34/EU)

Die Grundleistungen basieren auf den Bestimmungen von Art. 21 NZV und sind aufgeteilt in Basispreis,
Deckungsbeitrag und Strompreis.
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Sie umfassen die Benutzung der Trasse (in der festgelegten Qualitat), einschliesslich der Fahrdienstleis-
tung, den Strombezug ab Fahrdraht, die zeitgerechte und sichere Betriebsabwicklung ein-schliesslich der
erforderlichen Telekommunikations- und Informatikleistungen, die Gleisbenutzung des unveranderten
Zuges im Guterverkehr sowie im Personenverkehr das Zurverfligungstellen eines Gleises mit Perronkan-
te inklusive Zugang zu den Publikumsanlagen.

Fehlende oder inkorrekte Daten gemass Ziffer 4.2.7 und NWS-Anhang 4.2.7 kénnen dazu flhren, dass
bei der Verrechnung des Basispreises Verschleiss und/oder des Stromverbrauchs Standardwerte ge-
mass Leistungskatalog zur Anwendung kommen.

5.3.1 Basispreis

Die gesetzlichen Bestimmungen zu allen preisbeeinflussenden Elementen des Basispreises finden sich in
den Art.19 und 19a ff NZV. Der Basispreis muss die Grenzkosten der Infrastruktur decken.

Aufgrund verschiedener Anreiz- und Produktfaktoren (z. B. Verschleiss, Nachfrage nach bzw. Qualitat
einer Trasse, Haltezuschlag, Umweltbelastung, ETCS, Traktionsmittel, Stornierungsentgelte) konnen die
Preise je nach Zug unterschiedlich ausfallen. Dazu sind insbesondere die Bestimmungen des NWS-
Anhanges 4.2.7 zu beachten.

5.3.2 Deckungsbeitrag

Die gesetzlichen Bestimmungen zum Deckungsbeitrag finden sich im Art. 20 NZV.

5.3.3 Strompreis
Die gesetzlichen Bestimmungen zum Strompreis finden sich im Art. 20a NZV.

Weitere, wichtige Bestimmungen Uber den Einbau, die Registrierung und Nutzung von Energiemesssys-
temen fir die Verrechnung des effektiven Stromverbrauchs finden sich in der Ziffer 3.4.1.6.4 und im da-
zugehdérigen NWS-Anhang 3.4.1.6.4.

5.4 Zusatzleistungen und Preise nach NZV (EU: Zusatzleistungen gemass 2012/34/EU)
Die gesetzlichen Bestimmungen zu den Zusatzleistungen finden sich im Art. 22 NZV.

Die Preise fur Zusatzleistungen richten sich nach den Bestimmungen des Kapitels 3 des Leistungs-
katalogs.

Im Rahmen der Zusatzleistungsnutzung sind die Verantwortlichkeiten fir bewegliche Materialien wie folgt
aufgeteilt:

EVU ISB

Bremsstabe Heizanlage

Heizkabel Wasserzapfstelle

Heiztafel Auftaugerate fir Gleisapparate
Schlduche Hemmschuhe (doppelt)
Auftaugerate fir Wagenmaterial Deckungssignal

Hemmschuhe (einfach) Weichenkeile
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Eisenschwengel Weichenkurbel

Erdungsstange Prifstange

Decken (Wagen) Laterne mit weissem und rotem Licht
Keile Rote Signalflagge

Netze Rote Haltsignalscheibe
Hemmschuhtafel Abfahrstab

Vorheiztafel

Zugschlusssignal

Zugschlussscheibe

Mobillifte

Handgepackrolli

5.5 Serviceleistungen und Preise nach NZV (EU: Nebenleistungen gemass 2012/34/EU)

Die Serviceleistungen kdnnen gemass Art. 23 NZV von den EVU zu frei aushandelbaren Preisen auch
bei anderen Unternehmungen als der ISB zugekauft werden. Sie fallen nicht unter den diskriminierungs-
freien Netzzugang und umfassen z.B. Distributionsleistungen, Reisegepackhandling, Stérungsinterventi-
on bei nicht betriebsbehindernden Mangeln, Kleinunterhalt, Grossunterhalt, Reinigung der Fahrzeuge
sowie Telekommunikations- und Informatikleistungen, die nicht den Zuglauf an sich betreffen.

5.6 Gebiihren, Anreize und Rabatte

5.6.1 Gebiihr fur Trassenanderungen durch Antragssteller

Wird eine bestellte Trasse geandert, kommen die Anséatze der Ziffer 3.1 des Leistungskataloges zur An-
wendung.

5.6.2 Gebiihr fur Trassenéanderungen durch die ISB

Bleibt frei.

5.6.3 Gebiihr fiir Nichtbenutzung der Trasse

Nicht benutzte Trassen werden gemass Ziffer 5.3.2 des Leistungskatalogs verrechnet.

5.6.4 Gebiihr fur Trassenabbestellung

Wird eine Trasse abbestellt, kommen die Ansatze der Ziffer 2.3 des Leistungskataloges zur Anwendung.

5.6.5 Anreize und Rabatte
Anreize und Rabatte werden in der Ziffer 2.2 ff des Leistungskatalogs definiert. Sie umfassen:

e  Zuschlag Thermische Traktion
*  Gefahrgutzuschlag im Giterverkehr
¢  Larmbonus im Guterverkehr
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e ETCS-Rabatt

* Rabatt traktionsverstarkte Zige

* Rabatt lange Zige >500m

5.7 Leistungsabhingige Entgeltregelung

Mit der IT-Anwendung EFA (zuvor ErZu) ordnen die ISB Verspatungen einem Ausldseereignis zu. Es
kommt auf dem Netz der SOB Infrastruktur jedoch kein Bonus-/Malussystem zur Anwendung.

5.8 Anderungen der Preise und Gebiihren

Anderungen der gesetzlich festgelegten Leistungen und Preise bleiben vorbehalten. Es gelten die Preise
im Leistungskatalog, welcher nétigenfalls den gesetzlichen Rahmenbedingungen angepasst wird.

5.9 Vereinbarungen zur Rechnungsstellung [TVS]

Die Rechnungsstellung erfolgt durch die ISB nach vorgangiger Freigabe durch die TVS.

6 Operative Bestimmungen

6.1 Einleitung
Dieses Kapitel beinhaltet eine Ubersicht (iber die operativen Bestimmungen, die auf dem Netz der ISB zu
beachten sind.

6.2 Vorschriften / Vorgaben

6.2.1 Fahrdienstvorschriften

Das BAV publiziert, gestutzt auf Art. 11a EBV, die Fahrdienstvorschriften FDV. Sie gelten fur alle EVU,
die schweizerische Eisenbahninfrastrukturen beniitzen. Sie umfassen die sicherheitsrelevanten Regeln
fur alle Fahrten auf Schienen.

Die Fahrdienstvorschriften sind unter bav.admin.ch — Rechtliches — Fahrdienstvorschriften (FDV) abruf-
bar.

6.2.2 Ausfiihrungsbestimmungen

Die Eisenbahnunternehmen (EVU und ISB) erlassen zu den FDV Ausflhrungsbestimmungen, Betriebs-
vorschriften und technisch-betriebliche Empfehlungen nach Art. 12 und 12a EBV.

6.2.3 Netzzugangsrelevante Vorschriften

Die SOB arbeitet bei der Erstellung der Betriebsvorschriften mit den Schweizerischen Bundesbahnen
SBB und der BLS AG zusammen. Die wichtigsten Bestimmungen der SOB Infrastruktur sind:

¢ 1-30111: Ausfiihrungsbestimmungen zu den Fahrdienstvorschriften — AB FDV Infrastruktur
. [-30121: Ausfiihrungsbestimmungen FDV Lokale Bestimmungen fiir Zugfahrten und Rangierbewe-
gungen

i I1-30131: Streckentabellen RADN

Eine Liste mit allen netzzugangsrelevanten Vorschriften kann im Bahnhofportal als PDF heruntergeladen
werden.
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6.3 Betriebsfiihrung

6.3.1 Grundsatze
Bleibt frei

6.3.2 Normalbetrieb

Der Normalbetrieb richtet sich nach den Bestimmungen der netzzugangsrelevanten Vorschriften und
allfalliger Betriebsvorschriften der EVU.

6.3.3 Stérungen

Die ISB haben bei Betriebsstérungen ein Weisungsrecht gegenuber den EVU. Die ISB und die EVU sind
zwecks Behebung der Stérung und zur Aufrechterhaltung des 6ffentlichen Verkehrs zur gegenseitigen
Information und zu gegenseitigen Hilfeleistungen mit Personal und Material verpflichtet.

6.3.3.1 Grundsatz bei nationalen Auswirkungen
Bei Betriebsstorungen kommt Art. 14 NZV zur Anwendung.

Fihrt die Stérung voraussichtlich zu einer mehrtagigen Streckensperrung, so erstellt die ISB nach Rick-
sprache mit den betroffenen EVU einen Notfahrplan und publiziert diesen.

Dauert die Streckensperrung voraussichtlich langer als drei Tage, so ermittelt die TVS den Verkehrsanteil
der EVU am Glterverkehr auf der von der Sperrung betroffenen Strecke und auf der bzw. den Aus-
weichstrecken.

Sie teilt die Trassen auf der Ausweichstrecke jedem EVU nach Massgabe des Verkehrsanteils auf der
von der Sperre betroffenen Strecke und der Ausweichstrecke zu, wobei sie im Personen- und im Guter-
verkehr bereits zugeteilte Trassen entziehen kann, wenn dies der bestmdglichen Auslastung der Kapazi-
tat dient.

6.4 Systeme fiir Zuginformationen und -monitoring
RNE TIS

Das Train Information System von RailNetEurope (RNE TIS) fasst Echtzeitinformationen zu internationa-
len Ziigen an einem Ort zusammen. Die relevanten Daten werden von den beteiligten ISB an das RNE
TIS geliefert und grenziberschreitend zu einem einzigen Zuglauf zusammengefiigt. EVU und Terminal-
betreiber kdnnen einen kostenlosen Zugang unter tis.rne.eu beantragen und Einsitz im RNE TIS Advidso-
ry Board nehmen.

7 Serviceeinrichtungen

71 Einleitung

Dieses Kapitel enthalt standortbezogene Informationen zu Anlagen und Einrichtungen (Serviceeinrich-
tungen), in denen Zusatz- und Serviceleistungen gemass Eisenbahn-Netzzugangsverordnung bezogen
werden kénnen.

In der Schweiz bilden die Eisenbahn-Netzzugangsverordnung NZV sowie die Glitertransportverordnung
GUTV die gesetzliche Grundlage fur den freien Zugang zu Serviceeinrichtungen. In den EU-
Mitgliedstaaten kommt die Durchfiihrungsverordnung EU 2017/2177 zur Anwendung.
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7.2 Ubersicht Serviceeinrichtungen

Fir die Publikation von Zugangs- und Nutzungsbedingungen steht das Rail Facilities Portal zur Verfu-
gung. Alternativ kann die von der RNE entwickelte Dokumentenvorlage verwendet werden. Diese ist
abrufbar unter rne.eu/network-statements/, Stichwort: Common Template for Service Facilities.

Sowohl das European Rail Facilities Portal, das Common Templace for Service Facilities als auch die
Unterziffern dieses Kapitels sind in sechs Kapitel gegliedert:

Allgemeine Informationen

Leistungsart

Beschreibung des Leistungsspektrums
Preise

Zugangsbedingungen

abkwn =

7.3 Kapazitatszuweisung Serviceeinrichtungen von SOB Infrastruktur

Die SOB Infrastruktur betreib keine eigenen Serviceeinrichtungen.

7.31 Ubergreifende Bestimmungen

Bleibt frei
7.3.2 Personenbahnhofe

7.3.2.1 Aligemeine Informationen

Eine Auflistung aller Personenbahnhéfe ist im Bahnhofportal der SOB Infrastruktur abrufbar.

Die Perronlangen richten sich nach den Bestimmungen in der 1-30111, Kapitel 6.1, Ziffer 4. Eine Uber-
sicht Uber die Perronlangen ist im Bahnhofportal der SOB Infrastruktur ersichtlich.

7.3.2.2 Leistungen

Die Nutzung der Bahnhéfe und Haltestellen ist Bestandteil der Grundleistung nach NZV. Beschreibung
Das Leistungsspektrum der einzelnen Bahnhofe und Haltestellen (Ausstattung, Perronlangen etc.) kann
bei den Ansprechpartnern der ISB gemass Ziffer 1.6 in Erfahrung gebracht werden.

7.3.2.3 Preise

Es kommen die Bestimmungen des Leistungskatalogs hinsichtlich Grundleistungen zur Anwendung. Auf
Strecken mit Mischverkerkehr wird ein Haltezuschlag erhoben.

7.3.2.4 Zugangsbedingungen

Die Zugangsbedingungen richten sich nach den Bestimmungen der Ziffern 3.2 und 3.3. Kapazitatszuwei-
sung

Die Kapazitatszuweisung bei Personenbahnhdfen erfolgt mittels Bestellung der Grundleistung.
7.3.3 Giiterverkehrsterminals und Giiterbahnhéfe

7.3.3.1  Allgemeine Informationen

SOB Infrastruktur betreibt keine eigenen Guterverkehrsterminals und Guterbahnhofe.

Schweizerische Siidostbahn AG Seite 61 von 68 15948612



7.34 Rangierbahnhoéfe

7.3.4.1 Allgemeine Informationen

SOB Infrastruktur betreibt keine Rangierbahnhdofe.
7.3.5 Abstellanlagen

7.3.5.1 Allgemeine Informationen

Die Abstellanlagen sind auf den Gleisplanen der jeweiligen Bahnhofe im Bahnhofportal ersichtlich. Weite-
re Informationen erhalten sie bei der in Ziff. 1.6 bezeichneten Stelle.

7.3.6 Wartungs- und Reparaturanlagen

7.3.6.1 Aligemeine Informationen

SOB Infrastruktur betreibt keine eigenen Unterhaltsanlagen.
7.3.7 Weitere technische Einrichtungen, inkl. Innen- und Aussenreinigung

7.3.7.1 Aligemeine Informationen

SOB Infrastruktur betreibt keine anderen technischen Einrichtungen und keine Waschanlagen.
7.3.8 Hafenanlagen

7.3.8.1 Aligemeine Informationen

SOB Infrastruktur betreibt keine Hafenanlagen.

7.3.9 Hilfseinrichtungen

Das Abschleppen von Ziigen auf dem Schienennetz der SOB Infrastruktur geschieht durch die Interventi-
on von SBB Infrastruktur.

7.3.9.1 Aligemeine Informationen

SBB Infrastruktur verfiigt an 16 Standorten (siehe 1-30111, Kapitel 1.4, Ziffer 2.4) Gber Ldsch- und Ret-
tungszlge sowie Hilfswagen. Auskunft erteilt ALSI@sbb.ch.

7.3.10 Tankanlagen

7.3.10.1 Aligemeine Informationen

SOB Infrastruktur betreibt keine Tankanlagen.

Abkurzungsverzeichnis

In den zwei nachfolgenden Tabellen sind die wichtigsten Abkiirzungen und verwendeten
Begriffe aufgeflhrt. Ein durch RNE erstelltes und europaweit abgestimmtes Glossary (Englisch) ist online
abrufbar.

Abkiirzung Bedeutung

AB-EBV Ausflhrungsbestimmungen zur Eisenbahnverordnung
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AB-FDV

Ausflhrungsbestimmungen zu den Fahrdienstvorschriften

ADFV Abgeltungsverordnung

AGB-ISB Allgemeine Geschaftsbedingungen fur die Benutzung der
Eisenbahninfrastruktur

asS Aussergewohnliche Sendung

AVIS Auftragsverwaltungs- und Informationssystem der SBB

BAV Bundesamt flir Verkehr (Teil des UVEK)

BGLE Bundesgesetz Uber die Larmsanierung der Eisenbahnen

BLS BLS AG/BLS Netz AG

BV Bestellverfahren

CCS Control-Command and Signalling.
Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung (EU) 2016/919

CEN Europaisches Komitee flir Normung

CH Schweizerische Eidgenossenschaft (Confoederatio Helvetica)

CIS Cargo-Informationssystem

CLC CENELEC - Europaisches Komitee fiir Elektrotechnische Normung

COTIF Ubereinkommen Uber den internationalen Eisenbahnverkehr

CPID Consumption Point ID

Cul Einheitliche Rechtsvorschriften flr den Vertrag Gber die Nutzung der Infra-
struktur im internationalen Eisenbahnverkehr — Anhang E zum COTIF

EBG Eisenbahngesetz

EBV Eisenbahnverordnung

EG Europaische Gemeinschaft

EMS Energiemesssystem

EN Europaische Norm

ERA European Union Agency for Railways

EREX Energieabrechnungssystem

ERTMS European Rail Traffic Management System

ETCS European Train Control System

ETCS Level 1LS

European Train Control System Level 1 Limited Supervision
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ETM

European Transmission Module

EU Europaische Union

EVN European Vehicle Number. Hierbei handelt es sich um die im nationalen
Fahrzeugregister (Art. 5i EBV) registrierte 12-stellige Fahrzeugkennnum-
mer nach UIC-Merkblatt 738-3, auch TSI-Nummer genannt.

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen

FAG Form, Art, Gefahr

FDV Fahrdienstvorschriften

FPV Fahrplanverordnung

FOS Formations-Service

GSM-R Global System for Mobile Communication- Railways

ISB Infrastrukturbetreiberin

LVA Landverkehrsabkommen

LG Lademassuberschreitung

NAeP Nutzungsanderungsprozess Sicherheit

NNK Netznutzungskonzept

NNP Netznutzungsplan

NNTV Notifizierten nationale technischen Vorschriften. Vgl. Eintrag zur EBV in
Ziffer 1.3.2.
In Englisch: Notified National Technical Rules NNTR.

NWS Network Statement

NzV Eisenbahn-Netzzugangsverordnung

NZV-BAV Verordnung des BAV zur Eisenbahn-Netzzugangsverordnung

OoBM On-Board-Monitoring

0SS One Stop Shop

RADN Schweizerische Streckentabellen (Reglement [-30131)

RCS Rail Control System

RID Internationale Ordnung fiir die Beférderung gefahrlicher Guter.
Réglement concernant le transport international ferroviaire de
marchandises dangereuses

RL EU-Richtlinie

RNE RailNetEurope
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RNE CIS

Charging Information System

RNE PCS Path Coordination System

RNE TIS Train Information System

Rola/RA Rollende Landstrasse/Rollende Autobahn

RSD Verordnung Uber die Beférderung gefahrlicher Giter mit der Eisenbahn

RTE Regelwerk Technik Eisenbahn des VoV

SBB Schweizerische Bundesbahnen

SiBe Sicherheitsbescheinigung

SIM Simplon Inter-Modal

RailCom Kommission flir den Eisenbahnverkehr

SOB Schweizerische Sudostbahn AG

TNZ Fachbereich Technischer Netzzugang der SBB Infrastruktur

TVS Trassenvergabestelle des Bundes

TSI Technische Spezifikationen fur die Interoperabilitat

uIiC Internationaler Eisenbahnverband

UVEK Departement fur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation

VL Verbindungslinie

VLE Verordnung Uber die Larmsanierung der Eisenbahnen

VoV Verband offentlicher Verkehr

VPB Verordnung Uber die Personenbeférderungen

VSS Verband Schweizerischer Strassen- und Verkehrsfachleute

ZIS Zuginformationssystem

ZKE Zugkontrolleinrichtung

ZL Zuglange

ZUB Zugbeeinflussungssystem der Firma Siemens (ZUB 121, ZUB 262)
Glossar

Begriff Definition
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Antragsteller

Ein EVU, eine internationale Gruppierung von EVU oder ein ande-
res Unternehmen, das an der Durchfiihrung des Eisenbahnverkehrs
interessiert ist.

Benannte Stelle (BS) /
(Notified Body) (NoBo)

Fir die Durchfiihrung von Priifungen und Erteilung von Bescheini-
gungen im Zusammenhang mit der Konformitat zu den TSI. Konfor-
mitétsbewertungsverfahren vorgesehene Stelle

Benannte Stelle (BBS) /
(Designated Body) (DeBo)

Fir die Durchfiihrung von Priifungen und Erteilung von Bescheini-
gungen im Zusammenhang mit der Einhaltung der Notifizierten Na-
tionalen Technischen Vorschriften.

Bestellkonflikt/ Trassenkonflikt

Die Unmdglichkeit, zwei oder mehrere sich gegenseitig behindernde
Trassenantrage zuzuteilen.

Eisenbahnvekehrsunternehmen
(EVU)

Offentlich-rechtliche oder private Unternehmen, deren Haupttatigkeit
im Erbringen von Eisenbahnverkehrsleistungen zur Beférderung von
Personen und/oder Giitern besteht, wobei diese Unternehmen die
Traktion sicherstellen missen.

EuroSIGNUM Auf ERTMS/ETCS-Sprache-Paket 44 (NID_XUSER=2) basierende
SIGNUM-Information in Eurobalisen.
EuroZUB Auf ERTMS/ETCS-Paket 44 (NID_XUSER=2) basierende ZUB-

Information in Eurobalisen.

Fahrplanverordnung

Die Fahrplanverordnung (FPV) regelt das Verfahren zur Erstellung,
Verdffentlichung und Anderung des Fahrplans der Transportunter-
nehmen im o&ffentlichen Personenverkehr.

Fahrtyp Der Fahrtyp ist ein Gruppierungselement fir mehrere Fahrzeugty-
pen, die sich hinsichtlich ihrer physikalischen Eigenschaften nicht
unterscheiden. Fahrtypen werden nur von der Infrastruktur verge-
ben.

Fahrzeugtyp Der Fahrzeugtyp beschreibt die Art des Fahrzeuges.

Grundleistung

Die Definition der Grundleistung geht aus Art. 21 NZV hervor und ist
im Leistungskatalog der Infrastrukturbetreiberinnen naher beschrie-
ben.

Infrastruktur

Alle ortsfesten Anlagen und Einrichtungen wie Gleise, Streckenaus-
rustungen, Sicherungsanlagen und Bahnhdofe, die fir die Erbringung
von Bahntransportleistungen erforderlich sind. Die «Sparte Infra-
struktur» gemass EBG umfasst auch den Betrieb dieser Anlagen.

Konfliktldsungsverhandlungen

Verfahren zur Behebung eines Bestellkonflikts. Die Trassenverga-
bestelle und die betroffene Infrastrukturbetreiberin suchen gemein-
sam mit den am Konflikt beteiligten Antragstellern nach zumutbaren
alternativen Trassen.
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Korridor-Katalogtrassen

Eine vorab konstruierte Trasse auf einem Giterverkehrskorridor
gemass Verordnung (EU) 913/2010. Korridor-Katalogtrassen wer-
den entweder auf dem gesamten Korridorverlauf oder auf fest defi-
nierten Korridorabschnitten fiir grenziiberschreitende Giiterverkehre
angeboten. Fir Jahresfahrplanbestellungen erfolgt die Veroffentli-
chung der Korridor-Katalogtrassen elf Monate vor einem Fahrplan-
wechsel. Fur den unterjahrigen Fahrplan werden die Restkapazita-
ten zwei Monate vor einem Fahrplanwechsel publiziert.

Die Korridor-Katalogtrassen sind exklusivdem grenziberschreiten-
den Guterverkehr vorbehalten.

Korridor-OSS

Eine von den ISB und Trassenvergabestellen eines Giterver-
kehrskorridors eingerichtete gemeinsame Anlaufstelle, bei welcher
Antragsteller Korridor-Katalogtrassen (inkl. Zubringertrassen) fir
Guterzlige bestellen. Der Korridor-OSS erteilt Informationen zur
Trassenvergabe und zu den Netznutzungsbedingungen und teilt im
Namen und Auftrag der beteiligten ISB und Trassenvergabestellen
die Korridor-Katalogtrassen zu.

NeTS-AVIS Bestelltool «Netzweites Trassen-System».
NeTS-PLAN Planungstool «Netzweites Trassen-Systemy.
Netzzugang Netzzugang ist die diskriminierungsfreie Offnung des Schienennet-

zes flr fremde Anbieter. Diese Anbieter werden Netzbenutzerinnen
genannt.

Netzzugangsbewilligung

Die Netzzugangsbewilligung erlaubt es einem Eisenbahnverkehrs-
unternehmen, fremde Eisenbahninfrastrukturen zu befahren. Sie
wird in der Schweiz durch das BAYV erteilt, wenn Kriterien der Zuver-
I&ssigkeit und der finanziellen Leistungsfahigkeit erfillt sind.

Netzzugangsvereinbarung

Die Netzzugangsvereinbarung gemass Art. 9b Abs. 2 EBG regelt die
allgemeinen Inhalte der Zusammenarbeit zwischen Infrastrukturbe-
treiberin und Netzbenutzerin.

Sicherheitsrelevanter
Nutzungsanderungsprozess Si-
cherheit NAeP

Es handelt sich um eine Risikouberprifung sicherheitsrelevanter
Belange, Fragen und Elemente. Diese wird aufgrund eines neuen
EVU-Angebotsbegehrens im Planungshorizont < 6 Jahre standard-
massig durchgefuhrt, um gegebenenfalls neu entstehende Sicher-
heitsliicken feststellen zu kénnen (Detailbeschreibung siehe Ziffer
3.2.1.1).

Path Coordination System

Planungs- und Bestelltool fir Giiter- und Personenverkehrstrassen
im grenzuberschreitenden Verkehr.

Rahmenvereinbarung / Framewor-
kagreement gemass Art. 12b NZV

Die Infrastrukturbetreiberin und die Unternehmen, die an der Durch
fihrung des Eisenbahnverkehrs interessiert sind (Art. 9a Abs. 4
EBG), kdnnen uber den Netzzugang eine Rahmenvereinbarung
abschliessen. Darin werden die Merkmale der zuzuteilenden Tras-
sen festgelegt. Die Rahmenvereinbarung wird in der Regel fiir zwei
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Fahrplanperioden, hochstens aber fiir zehn Jahre geschlossen. Sie
darf keine ausschliesslichen Nutzungsrechte zusichern. Sie kann
von der Infrastrukturbetreiberin im Interesse einer besseren Nutzung
der Strecken gekiindigt werden. Fir diesen Fall kann die Vereinba-
rung Entschadigungszahlungen vorsehen.

Sicherheitsbescheinigung
(SiBe)

Die Sicherheitsbescheinigung wird aufgrund der Vorlage eines Si-
cherheitsmanagementsystems (SMS) der Netzbenutzerin vom BAV
erteilt. Mit der Sicherheitsbescheinigung wird anerkannt, dass die
Netzbenutzerin die einschlagigen Sicherheitsanforderungen, insbe-
sondere an das Personal und das eingesetzte Rollmaterial sowie an
die interne Organisation fir einen bestimmten Verkehr auf einer
definierten Strecke, erfullt.

SMS-EVU

Pflichtangabe des trassenbestellenden EVU in verschiedenen IT-
Tools der ISB (u.a. NeTS-AVIS), um das fir das Sicherheitsmana-
gementsystem verantwortliche, zugfiihrende EVU vom trassenbe-
stellenden EVU unterscheiden zu kénnen.

Das SMS-EVU muss zum Zeitpunkt des Verkehrs Uber eine gliltige
Sicherheitsbescheinigung verfligen. Verfligt das SMS-EVU Uber
keine eigene Netzzugangsvereinbarung mit der ISB, ist das tras-
senbestellende EVU zustandig fiir die Ubermittlung von Leitstellen-
angaben (E-Mail und Telefonnummer) des SMS-EVU an die ISB.

Bei ZKE-Alarmen und Sicherheitskontrollen im Netzzugang durch
die ISB oder das BAV wird die Leitstelle des SMS-EVU verstandigt.

Trasse

Eine Trasse umfasst die Grundleistung, d. h. den zur Verfiigung
stehenden ortlich und zeitlich definierten Fahrweg auf dem Schie-
nennetz, sowie damit verbundene Zusatzleistungen.

Trassenantrag

Mit «Trassenantrag» werden die jeweils am zweiten Montag im April
fir den Jahresfahrplan sowie die im unterjahrigen Fahrplan einge-
reichten Trassenanmeldungen bezeichnet.

Unterjahriger
Fahrplan

Anpassungen des Jahresfahrplanes aufgrund von Trassenbestel-
lungen, die nach dem Termin der definitiven Trassenbestellung ein-
gereicht werden.

Zusatzleistungen

Zusatzleistungen sind von den Infrastrukturbetreiberinnen angebo-
tene Leistungen, die ein Antragsteller zur Nutzung einer Trasse
zusatzlich beantragen kann. Beispiele sind das Abstellen von Z{-
gen, das Rangieren in Rangierbahnhéfen usw.
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